


Sei amicia CAPO

con le instancabili BMW

Otto mesi di accurata preparazione, ventitré giorni di viaggio, un percorso di
oltre diecimila chilometri per un raid che, attraverso le capitali nord-europee,
ha portato sei amici padovani fino all’estrema punta del Vecchio Continente.
Le moto, I'equipaggiamento, la programmazione delle tappe, gli imprevisti, le
ore di pioggia, i consumi, i pernottamenti.
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Il gratico mostra le
tappe del viaggio
con i pernottamenti.

Bruno Dorigo, che
insieme a Massimo
Bertolini ha curato il
servizio fotografico,
controlla il percorso
in Finlandia.

Un pizzico di rischio
nell’attraversamento
di un fiordo svedese
su un ponticello di
legno contribuisce al
fascino della lunga
trasferta all’estremo
Nord, accompagnato
da odori, colori
sensazioni che solo
un viaggio in moto
& in grado di offrire.
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B « Avevamo con noi tutto il neces-
sario e niente di superfluo. 1 vestiti
eleganti e le scarpe lucide — ci dico-
no gli amici padovani — sono rima-
sti a casa insieme a tutta la normalita
di vita che ti porti appresso quando
viaggi in automobile. Gli ingredienti
del nostro viaggio non sono stati un
gran bel sole, lo splendido relax, ma-
gnifiche ragazze da corteggiare, bensi
fatica, sudore, stress, pioggia e anche
un pizzico di rischio. Eppure, alla fine,
ti senti diverso, ricco di un’esperienza
indimenticabile che non baratteresti
mai con un soggiorno tranquillo, ben
organizzato, nella pitt rinomata delle
localita turistiche « tutto compreso ».

La moto & ancora il mezzo di tra-
sporto pit veloce ed economico che
consente di vivere a contatto di cid che
ci circonda: il freddo del Circolo Pola-
re Artico, gli sterrati del Nord, le cor-
se solitarie nelle gallerie create dalle
foreste di betulle finlandesi, il cielo
azzurro senza tramonto dei fiordi nor-
vegesi, i ponti di Amsterdam, le gu-
glie di Copenhagen...

Odori, colori e sensazioni che per-
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In un’atmosfera quasi apocalittica le moto sfrecciano su un ponte che congiunge le sponde di
un profondo fiordo norvegese. Lungo la strada dei fiordi che conduce al « grande Nord »

il paesaggio & continuamente mutevole e il pefcorso impareggiabile per il mototurista. Lande
desolate, cittd modernissime, pittoreschi paesihi di pescatori si susseguono senza soluzione &
continuitad dove avventura, disagi e solitudine ti arricchiscono di un’esperienza indimenticabile




mettono di apprezzare appieno il si-
gnificato del viaggio e il valore della
motocicletta, cui vengono rivolte tut-
te le attenzioni e le cure poiché, pilt
che un semplice mezzo di trasporto,
diviene un compagno d’avventure.

Le moto

«1 veri protagonisti del raid —
scrivono gli amici padovani — sono
state le nostre moto: BMW 600 R60/
6 e R60/7, i goffi mostri buoni, e
BMW 100/RS, la regina del mototu-
rismo, elegante, scattante e fedele in
ogni percorso ».

Questi instancabili «mammiit» pos-
sono sopportare decine di ore di auto-
strada a 120 km/h senza accennare al
che minimo affaticamento; possono
essere lasciati per notti intere all’ad-
diaccio (con temperature intorno agli
0 °C, quali si riscontrano oltre il Cir-
colo Polare Artico) e ripartire al pri-
mo impulso dello start; sono in grado,
pur pesando 450 chilogrammi a pieno
carico, di non rendere faticosi 1000
chilometri di sterrato con buche, dove
solo le renne o i gruppi di Lapponi a
piedi se la cavano senza preoccupazio-
ni; infine, trangugiano anche benzina
a 93 ottani (tale & in Germania del-
I'Est) senza «batter ciglio» o meglio
senza battere in testa.

« Senza dubbio — affermano i mo-
tociclisti padovani — non avremmo
sostenuto questo viaggio se non aves-
simo creduto nelle qualita dei nostri
mezzi ».

Susanna Bacco sostiene il bauletto della BMW
R60, ceduto a meta del viaggio in Norvegia.
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CAPO NORD

Il viaggio al Nord & l'incontro
con una natura selvaggia, con
rocce ammorbidite dal ghiaccio,
con straordinarie anse di mare,
coi licheni e muschi e coi
Lapponi, oggi ridotti ad un palo
di migliaia, al seguito delle
mandrie di renne. Gli altri, la
maggioranza, hanno abbandonato
la dura pastorizia per convertirsi
ai lavori dell'uvomo bianco.

| nomadi li trovi I& immobili nella
tundra accanto alla tenda che &
la loro casa, la loro famiglia,
tutto cid in cui I'uvomo del Nord
racchiude i propri sentimenti,

le gioie, le speranze.

Sono oltre duemila e duecento

i laghi finlandesi incastonali

come diamanti nelle immense
foreste di betulle, tanto fitte che
attraversandole si ha I'impressione
di viaggiare in una interminabile
galleria verde. Nella foto uno
degli innumerevoli traghetti che
fanno servizio da sponda a sponda.

Infine Capo Nord! Si erge dalle
acque per circa trecento metri,
un cuneo di dura roccia che
annega nel gelido mare Artico.
Oltre non c’é pid niente; solo
acqua, solo ghiaccio, solo lo
sferzante e tagliente vento del
Nord. Si ha quasi paura davanti
alle dimensioni naturali,
all'ambiente cosi ostile, ma se si
ha il coraggio di non rifugiarsi
subito in un bar, si sente nascere
una forza primordiale che appaga
e arricchisce completamente.




L'equipaggiamento

Anche I'abbigliamento riveste un
rwolo di grande importanza in un raid
a lungo raggio. I protagonisti del viag-
gio lo hanno scelto accuratamente, in
fase di programma, tenendo presen-
¢ che ad esempio in Norvegia (1’8
agosto) si pud avere la compagnia
della neve o a Capo Nord (il 13 ago-
sio) un sole accecante.

La parte pitt importante 1’assolvono
una buona tuta in pelle, che svolge
la sua funzione protettiva a quasi tut-
¢ le temperature (pud essere calzata
sopra una maglia di lana ed una cal-

aglia) e un’ottima tuta antipioggia
the sia poco ingombrante.

Altrettanto importante & il sottogo-

la da applicare al casco: evita colpi
d'aria e infiltrazioni d’acqua in caso
di pioggia.
. Gli stivali alti, robusti e con la suo-
la « carroarmato » consentono di non
M civolare su qualsiasi terreno, proteg-
gono le caviglie dalle distorsioni e
possono servire anche da cuscino nel-
le notti passate all’aperto.

Il resto dell’abbigliamento consiste-
va, per tutti, nel necessario per l'igie-
ne personale, un minimo di bianche-
na intima, una tuta da ginnastica e un
naio di scarpe da riposo per i momenti

dedicati alla visita a piedi delle citta.

Le capienti borse laterali BMW con-
tenevano seggiolini smontabili, fornel-
lo, bombola e batteria da cucina, l’olio
di ricambio della moto (& stato cam-
biato a 4 e a 8 mila chilometri), at-
trezzatura di emergenza (cavi, filo
elettrico, filo di ferro, guarnizioni,
ecc.), pacchi di spaghetti e caffé in ab-
bondanza.

I «letti da bagno » (sacchi a pelo
e materassini gonfiabili) erano siste-
mati sopra le borse. Quella posta so-
pra il serbatoio conteneva l’abbiglia-
mento per due, le antipioggia, carte
stradali, guide e materiale fotografico.

Si & rivelata indispensabile sia per-
ché permette di avere il necessario a
portata di mano, sia perché bilancia
il peso posteriore: deve quindi avere
una buona capienza, anche se cid crea
I'inconveniente di una guida con il
mento appoggiato alla borsa.

Completava 1’equipaggiamento una
speciale tenda ancorata con cinghie
sul lato destro del serbatoio e bilan-
ciata sull’altro lato da una tanica di
metallo da 5 litri di benzina (I'uso di
quelle di-plastica & vietato), che ga-
rantiva un’autonomia di 550 chilome-
tri, contro i 450 offerti dal solo ser-
batoio.

Tre accessori, ai quali raramente si

pensa, si sono invece rivelati utilissi-
mi: una strisciolina di pelle di daino
legata allo specchietto retrovisore che
ne garantiva le pulizia (lo specchietto
crea un vortice d’aria nel quale, sven-

tolando, si incunea la pelle); un co-
prifaro imbottito che mantiene la ca-
lotta pulita e la preserva dai sassi lan-
ciati dalle jeep e dai camion che cor-
rono sugli sterrati del Nord; un paio
di comunissimi guanti di gomma da
cucina che assicurano la massima im-
permeabilita.

Noi eravamo dietro

Tre dei sei componenti dell’équipe
erano alla loro prima esperienza di
mototurismo e salivano inoltre per la
prima volta a bordo di una « due ruo-
te ». Molto intelligentemente, hanno
voluto anch’essi affidare alla carta le
loro impressioni. Le riportiamo volen-
tieri per tutti coloro che, per la prima
volta, si accingono ad accompagnare
un amico « centauro » in un prossimo
viaggio estivo.

« Grazie alla perfetta organizzazio-
ne e ad una attrezzatura completa ed
efficiente — scrivono i passeggeri —
non abbiamo avuto problemi di sorta.
L'unica vera difficolta & il sonno che,
indipendentemente dalle ore di sella,
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In Finlandia, sullo sterrato, si & afflosciata la gomma posteriore di una delle due 600. La facilita
di sganciamento delle borse laterali della BMW e la trasmissione a cardano hanno consentito
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il rapido smontaggio della ructa e una rapida riparazione.

per il rumore del motore, cosi conti-
nuo e attutito dal casco, ti coglie im-
provvisamente e ti fa crollare sulla
schiena del giudatore. Chi possiede un
interfono pud comunicare col compa-
gno. Ma chi non I'ha, come avviene
nella maggior parte dei casi, deve pos-
sedere molta fantasia e un buon re-
pertorio di canzoni per far fronte alla
minaccia del sonno ».

« In generale — continuano i nostri
amici — vorresti che la velocita fosse
ridotta per meglio assaporare cid che
ti circonda e non si invidia certo il
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conduttore che invece deve prestare
attenzione alla guida. Ma poiché an-
che lui pud sbagliare o essere stanco,
& bene non isolarsi mai completamen-
te e fargli invece sentire, di tanto in
tanto, la nostra presenza, la nostra par-
tecipazione ai problemi della guida. A
questo proposito, & conveniente, ad
esempio, ridurre al minimo gli spo-
stamenti in sella, per non sbilanciare
la motocicletta ».

« La scelta pit importante — con-
cludono — si fa comunque tre o quat-
tro mesi prima della partenza: affron-

LEDER R ERp YR wbs v

T[54 [8[6] 718 S [l AT aTB s 17 B Hz0 Ay

L’abaco mostra la media giornaliera dei consumi. Le BMW,
nonostante il peso complessivo di 450 chili, si sono rivelate molto

parche nei consumi.
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sotto I'acqua.

tare I'idea del raid con decisione ma
anche con raziocinio, valutando i pro-
pri limiti psichici e fisici ».

Gli imprevisti

Due soli inconvenienti hanno tenta-
to di ostacolare cid che tanto minuzic-
samente era stato preparato: una tem-
poranea separazione degli equipaggi
ed una foratura.

Perdutesi nella parte pil a nord del-
la Norvegia, per cinque giorni le tre
BMW hanno viaggiato lontane una
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Il gratico mostra la frequenza delle piogge incontrate giorno per
giorno. Su ventitré giorni di viaggio, trentotto ore sono state passate



dall’altra. Gli equipaggi si sono ritro-
vati e riabbracciati con immensa gioia
a Capo Nord.

In Finlandia, invece, su uno ster-
rato dell’alta Lapponia, si & afflosciata
la gomma posteriore di una delle due
600, sotto il carico di 450 chilogram-
mi. La facilita di sganciamento delle
borse laterali della BMW ha perd
consentito il rapido smontaggio della
ruota e una veloce riparazione.

L'abbigliamento riveste un ruolo di grande importanza in un raid a lungo raggio specle se
questo si svolge su un'ampia escursione di latitudine. E* possibile infatti incontrare la neve
I'otto agosto in Norvegia e un sole accecante a Capo Nord due giorni dopo. Nella foto

i protagonisti si levano le tute antipioggia dopo il primo acquazzone in Austria.

I protagonisti

Bruno Dorigo, Alberto Gaiofatto, Massimo
Bertolini, Susanna Bacco, Guido Zinato e An-
na Bovo sono | componenti dell’affiatata équi-
pe che, partita all'alba del 3 agosto 1979 da
Padova, ha raggiunto Capo Nord ed ha fatto
ritorno alla citta veneta dopo aver percorso
10.380 chilometri in 23 giorni, toccando nu-
merose capitali del Nord Europa: Amsterdam,
Copenaghen, Helsinki, Stoccolma e Berlino.

Bruno Dorigo e Alberto Gaiofatto hanno avu-
fo cura di tenere un accurato diario di viag-
gio che & servito loro, successivamente, per
preparare l'interessante, precisa e ordinatis-
sima documentazione che ci hanno inviato.

Al testo, redatto in forma chiara e concisa,
Dorigo e Gaiofatto hanno allegato anche una
plantina che illustra dettagliatamente le tap-
pe del viaggio (con I'indicazione dei percor-
§i: autostrade, strade normali e sterrati) e |
pernottamenti (in camping, ostelli, alberghi o
2 cielo aperto), nonché due interessanti dia-
grammi illustranti il consumo di carburante e,
addirittura, le ore di pioggia, registrati in
ciascuno dei 23 giorni di viaggio.

Bruno Dorigo e un altro componente del-
l'équipe, Massimo Bertolini, hanno infine rea-
lizzato I'eccellente materiale fotografico che
correda il reportage.

Ecco il viaggio

Partenza da Padova ore 04.00 del 3-8-'79
Arrivo a Padova ore 21.00 del 25-8-'79

1° giorno Padova - Francoforte km 905

. Francoforte - Amster-
dam » 582

C: pa Visita Amsterdam » 54
4 » Amsterdam - Rodby » 877
5 = Rodby - Copenaghen » 281
6° » Copenaghen - Hamar » 751
et Hamar - Trondheim » 498
Bﬂ
go

» Trondheim - Moyrana » 496
La programmazione »  Moyrana- Narvik » 461
10° » Narvik - Alta » 568
i x D i [l Alta - (Capo Nord) -
" ralg ?; sfurotpreparifo con f:urarotro :nes»' Karigansniemi » 636
prima della partenza. | partecipanti, a tavo- - gt~ g
lino, hanno deciso la bozza del tragitto. Si Lt :‘arr:.lgiasmeml Rova » 467
sono poi procurati, presso gli uffici turisticl e ! )
delle ambasciate, sulle guide del T.C.l., ecc., 14 S ROVQHIGH‘II - Suomus-
la piu ampia documentazione possibile sulle salmi » 423
strade, le leggi, le condizioni climatiche, le 14° » Suomussalmi- Kuopio » 360
Strutture turistiche dsef”pa:sl c:e avrebbero 15° » Kuopio - Helsinki » 582
dovufo attraversare. Sulla base di questo ma- 37 Aj
teriale, hanno redatto i preventivi di spesa e 10 = st,ia Hels!nk!
il programma definitivo del viaggio. s AL Visita Helsinki » 122
o] 1 1
« Tale programma — scrivono giustamente 18 :?;SI::;toTu;:(lJStoc- » 246
— non consiste solo nello stabilire il chilo- cougra) P
metraggio, nel controllare la validitd del pas-
saporti, nel prevedere le tappe, le condizioni 19° - » Stoccolma - Gam-
meteorologiche, ecc., ma anche e soprattutto bleby » 276
in una conoscenza degli usi, del modi di vi- 20° » Gambleby - Trlleborg » 264
ta, delle caratteristiche (turistiche e non) dei (traghetto per Sass-
paesi nei quali si viaggerd e nella previsione nitz)
di tutti i possr’bili_inconvenien!i che, con una 21* » Sassnitz - Berlino » 460
:::t‘;:::_':r_!:mp:eparamone, possono essere ridotti 200, Berlino Est - Hof » 468
23° » Hof - Padova » 803
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