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Da Milano a Tokyo in Vespa
per le Olimpiadi ;

ra da un pezzo che il nostro

caro Patrignani andava rimu-

ginando l'idea di un bel raid,

ed ora finalmente ha potuto
realizzarla. Dopo due mesi di pre-
parativi, sabato 11 luglio egli & in-
fatti partito da Milano alla volta di
Tokyo, lungo un itinerario di 18.000
km circa che lo portera ad attra-
versare Jugoslavia, Grecia, Turchia,
Siria, Libano, Giordania, Iraq, Iran,
Pakistan, India, Birmania, Thailan-
dia e Malesia dove s'imbarchera per
raggiungere via mare il paese del
Sol Levante.

Scopo del lungo viaggio, che du-
rerd tre mesi circa (il ritorno av-
verra in aereo), & quello di portare
alla Capitale nipponica, per l'inau-
gurazione delle Olimpiadi che come
e noto inizieranno il 10 ottobre, un
trofeo della Piaggio ed una targa

del Vespa Club d'Europa come sa-
luto augurale.

Terremo informati i nostri lettori
degli sviluppi di questa brillante e
coraggiosa iniziativa con una serie
di « servizi » che ¢l perverranno dal-
lo stesso Patrignani; soffermiamoci
per il momento sulla preparazione
del raid e particolarmente dello
scooter che conta diverse interes-
santi soluzioni per renderlo adatto
al particolare impiego.

Il motore non ha subito nessuna
particolare modifica ma & stato ac-
curatamente rodato al banco: 1'im-
pianto d'accensione & stato isolato
il meglio possibile da eventuali in-
filtrazioni d'acqua (Patrignani pas-
sera in India durante la stagione dei
monsoni e delle piogge).

Per assicurdre una lunga autono-
mia, oltre al serbatolo normale che

Dalla sede del Vespa Club dltalia il Dot
Tassinari da il via a Roberto Patrignani per
il raid Milane-Tokio e gli consegna la targa
del Vespa Club &'Eur che Patrignani por-
terk a Tokio amieme :ﬁmhn della Piaggic.

contiene 7,7 litrli ne & stato montato
un altro da 17 litri (con una paratia
verticale affinché lo sciabordio del
carburante non pregiudichi la stabi-
lita), applicato dietro lo scudo fron-
tale. Questo serbatolo alimenta quel-
lo normale attraverso una tuberia
— che in posizione normale fa da
indicatore graduato del livello — ed
& munito di una pompa a soffietto
per creare pressione nel serbatoio al
momento del travaso. 11 pieno dei
due serbatol consente una autonomia
di circa 800 chilometri.

Sulle pedane, in posizione da non
disturbare il guidatore, sono fissati
mediante supporti un canestro da
cingue litri per I'acqua da bere e
uno da due chili per l'olio da mi-
seela, nell’'eventualitd di non trovar-
ne alle pompe di benzina; un secondo
recipiente per l'olio, di minor capa-
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A SINISTRA: Il Dott. Biagi, diretore della fi-
liale Piaggio di Milano, fa gli avguri a Pa-
trignani pochi istanti prima della partenza.

A DESTRA: Su questo ampio portapacchi
fissate allo scudo anteriore & stats sistemata
una borsa di tela impermeabile contenente
due macchine fotografiche, pellicole in bian-
co @ nero ed a colori, un cavallette pieghe-
vole, documenti, cartine geografiche, letere
di presentazione, due quaderni por appunti,
penne, matite, ecc

sembrare eccessive, ma purtroppo
non si possono avere in partenza in-
dicazioni precise sulle strade e tan-
tomeno sulla possibilita di rifornirsi,
di trovare alloggio od altro. Lo stes-
so itinerario, nella sua ultima parte,
non & ben definito perché non & da
escludere che da Calcutta — se sara
possibile — prosegua verso la Cina
per imbarcarsi a Shanghai, piut-

La Vespa 150 con la quale Roberto Patrignani sta compiendo il raid Milene-Tokye.

cita, @ stato poi sistematc nel co-
fano sinistro assieme alla dotazione
di bordo. A scanso di sorprese la mi-
. scela al 2% verrd sempre fatta dal
« raidman » con un apposito misu-
rino.

Tutte gueste precauzioni possono

102

tosto che andare in Malesia ed im-
barcarsi a Singapore.
L'abbigliamento per il wviaggio
consiste in blue-jeans, una giacca
inglese di tela impermeabilizzata,
stivali, casco e berretto, occhiali da
sole e a lenti bianche, guanti leggeri

Mel wano sinistre dello scooter & sistema.
ta PFabbondante dotazione di , COm-
prandenta tra "altre camere d'sris, candele,
puntine platinate, dischi frizions, cavi. lam-

dine, nonché un secondo recipients per
olic & relative misurine.

di daino. A parte, insieme a un telo
impermeabile che copre moto e ba-
gaglio in caso di sosta quando piove,
vi & un leggero completo impermea-
bile composto da pantaloni e giacca
di tessuto gommato per la marcia
sotto ['acqua.



Azionande la pompa a soffietto del serba-
toio supplementare da 17 litri dietro lo scu-
re, sl travasa il carburante nel serbatoic
normale sotte la sells.

Una parte del materiale occorrente per il raid, sistemate prevalentements in due borse
laterali di cuoio: borraccia da due litri, gavetta, gavettino, posate piegheveli, spriscatole,
fornello a gas liguido con cinque bombolette, scatole di carne tubetti di latte conden-
sato, the, gallette, whisky, fiammiferi antivente, coline, indumenti vari di abbigliamente,
ago o filo, medicinali contro scoltature, punture insetti, dissenteria, febbre, dolori vari,
alcool iodato, ansaplasto, insetficids, streptosil in polvere, erticoli da toeletta, bussola,
coltello, revolver, complete impermeabils, uuhi--lﬁorﬂ tela impermaabile, occchiali da
sole @ a lenti bianche, ecc.

MELLE TRE FOTO: Particolare del pertapacchi [
posteriore & della sistemazione dei vari ba- BUOH IFIAGGlo'
gagli. Sopra la ruota di scorta trovane po-

ste |l sacco-letto, due teli impermeabili par

le scooter @ quindi la tenda, il lutto pretette

da un'apposita custodia in tela gommata.
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Il «<Vespa Raid» Milano-Tokyo
di Roberto Patrignani

ome annunciato sul numero scorso, ai primi di luglio il giornalista-corridore Roberfo Po-
frignani ha iniziato il svo raid vespistico Milano-Tokyo in occasione delle Olimpiadi.
Pubblichiamo ora il suo primo « servizio », ricevuto da Teheran, ove si & conclusa dopo
quasi 5000 km la prima parte del duro e interessantissimo viaggio. Patrignani ha poi ripreso
lo marcia alla volta dell’Afganistan e dell‘India da dove ci inviera altre corrispondenze che

pubblicheremo svi prossimi numeri:

lante rivscita della sva impegnativa impresa.

lo seguono intanto i nostri pii fervidi auguri per una bril-

Teheran, 4 agosto - Sono gia pas-
sati piti di venti giorni dalla par-
tenza da Milano e mi trovo a Tehe-
ran. Qualcosa insomma & gia stato
fatto: lo dico per conseolarmi e con-
vincermi che in fin dei conti «il
tempo & galantuomos e verri an-
che il giorno (speriamo..) del ri-
torno, perché questo viaggio, pur
interessantissimo e frutto di espe-
rienze uniche, ¢ anche assai fati-
coso, preoccupante, guastato da gen-
te appiccicosa e invadente che tro-
Vo ovungue, e non privo di una
certa dose di rischio specie per chi
viaggia solo, come me.

Ma andiamo per ordine e comin-
clamo a raccontare brevemente del
tratto percorso sin qui.

La prima parte, fino alla Grecia
compresa, & stata molto piacevole
perché si & ancora a contatto di
gente civile; si trovano buone stra-
de, si mangia bene e si pud dor-
mire in buoni alberghi. La Jugo-
slavia poi & particolarmente inte-
ressanie, per quanto differente dal-
la nostra nazione alla quale & pur
COs1 vicina.

La strada seguita in Jugoslavia &
stata quella del centro e non la
costiera che, seppure assai pili pit-
toresca, & in pessime condizioni,
Quella da me seguita invece, che
tocca anche Belgrado e Skopje (la
citta del terremoto '63), & eccellen-
te. 5i tratta infatti di una autostra-
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da (Autoput) di ecirca 1000 km. in
cui non si paga il pedaggio; per la
veritd una strana autostrada su cui
circolano ciclisti e pedoni, attra-
versano greggi e mucche, e che non
evita le principali citta che biso-
gna quindi attraversare per poi im-
boccare nuovamente !'Autoput alla
periferia,

Lungo questo percorso si trovano
spesso distributori con miscelatori
automatici (che gid in Grecia spa-
riranno del tutto) e puliti Motel do-
Ve con poca spesa si mangia bene
e si beve meglio. Anche la gente &
cortese.

Come si attraversa il confine con

la Grecia, si nota subito un po’ pitt
di vita: pia automobili, traffico pid
intenso e anche molto pilt rumore
perché qui — come in seguito —
gli automobilisti, che per un certo
accordo con gli U.S.A. dispongone di
auto americane a basso prezzo, suo-
nano il claxon in maniera pazze-
sca e guidano in un certo modo che
definire disinvolto & giusto un eu-
femismo.

Dal punto di vista turistico la
Grecia (non é certo una scoperta
mia) & molto interessante; peccato
che gia qui comineci a fiorire la ca-
tegoria degli scocciatori del turista,

gente che si offre come guida, o

Una bene attrexzata stazione di servizio in Jugeslavia, dotata di miscelatore avtomatico.



cosa.

Ad Atene, dove sono rimasto due
giorni ospite del locale agente Piag-
gio, avrei potuto passare dei bei
momenti se non fossero stati gua-
stati dal soliti scocciatori. Nell'as-
sistere al suggestivo spettacolo di
« Son e lumiére » all'Acropoli, rea-
lizzato come si sa con musiche, canti
e luci, che con lo scenario autentico
di stupende opere d'arte da l'im-
pressione di essere trasportati in
quei tempi lontani, l'altoparlante di
una giostra poco distante concionava
in maniera esasperante mescolando
le parole di un loguacissimo imbo-
nitore con quelle gravi e dramma-
tiche di Pericle.

Un'altra volta, nell'assistere alla
rappresentazione di una tragedia in
un antico teatro all'aperto del Pi-
reo, la gente che si godeva a sbafo
lo spettacolo dalle case circostanti,
sghignazzava, parlava ad alta voce
e i pil cafoni facevano anche gual-
che sberleffo.

A parte futto cid la Grecia & bel-
la e interessante anche se deludente
sotto certi aspetti, specie per quanto
riguarda la cittdi di Atene che se
non vantasse le vestigia dei gloriosi
tempi antichi, sarebbe una stupi-
disgima citta.

Anche in Grecia non si spende
tanto e si mangia molto bene, spe-

k= " .
cie il pesce, e il vino & buono.
In giro si vedono abbastanza mo-
tociclette, specialmente Kreidler 50
che qui non hanno limitazioni di
velocita; un altro privilegio della
classe 50 & quello di essere esentate
dalla tassa molto forte (circa 40.000

A FIANCO: In Gre-
cia: il monumento
di Leonida alle Ter-

maepili,

lire italiane) per le motociclette di
cilindrata superiore. Di Vespa se
ne vedono in giro parecchie, perd
¢'e l'obbligo di usare il casco, e il
divieto di circolare in moto in quat-
tro delle principali vie della capi-
tale.

Da Atene, per non rifare sino a
Salonicco la stessa strada dell'an-
data, mi sono imbarcato su una nave
russa fino a Istanbul. E' stata anche
questa una esperienza piacevole e
fuori dal comune per { contatti con
l'equipaggio, composto da gente ri-
servata ma affabile, e da certi pezzi
di cameriere, non belle ma alte e
ben piantate, con le quali non sa-
rebbe stato prudente, per il buon
nome del sesso forte, cimentarsi al
braccio di ferro. La mattina, per-
ché secondo loro dormivo pil del
necessario, son venute in due a ti-
rarmi git dalla cuccetta perché sta-
va per passare l'orario della cola-
zione.

Come vidi Istanbul dopo 24 ore di
viaggio, provali un brivido. Ecco
I'Asia, pensai, e devo godermela tut-
ta. La citta, vista dal mare, fa im-
pressione per il fitto agglomerato
delle case, i minareti delle moschee,
il brulichio di gente, e un certo




_ , velo di mistero che preoccupa un
(b1 . ' : po' il viaggiatore solitario.
IH k i ; - La serata passata a. visitare il
' . centro della cittd non dissipd cer-
' tamente le mie preoccupazioni: in-
contrai ceffi da far paura, la schie-
ra degli scocciatori sembrava esser-
si centuplicata, uno strano odore di
carni cotte all'aperto e infine —
colpo di grazia alle 4 di notte —
il raggelante richiamo del « moez-
zin » che all'altoparlante richiama
i fedeli mussulmani alla preghiera
(cinque volte nelle 24 ore) e che
mi fece saltare sul letto,

La mattina dopo, attraversato il
Bosforo col traghetto, eccomi con
tutta la Turchia davanti da sorbir-
mi; per la veritd una pochissima pia-
cevole attraversata, perché oltre al-
le pessime strade trovate in alcuni
tratti, con parecchi chilometri non
asfaltati, ebbi a che fare con mici-
diali camionisti che in fase di sor-
passo non lasciano nemmeno pochi

A FIANCO: in Siria;
un bar ambulante.
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MNel deserto iracheno bivacco softo la tenda.

centimetri di strada, per cui parec-
chie volte sono letteralmente dovu-
to uscire dall'asfalto per non farmi
arrotare.

Anche qui, macchine americane,
ma poco traffico nell'itinerario da
me seguito, dove ho attraversato va-
sta zone senza un'anima viva. La
gente & invadentissima, e bastava
che mi fermassi per mangiare un
boccone (in posti sporchissimi dove
praticamente mandavo giu solo il
pane) o fare rifornimento, per ave-
re intorno una folla che invariabil-
mente mi palpava il bagaglio, vole-
va lustrarmi gli stivali, vendermi
qualcosa (una volta persino una ver-
za); certi monelli sereanzati mi han-
no tirato dei sassi; alcuni
volevano fermarmi mettendosi in
mezzo alla strada; ho tirato diritto,
uno di loro mi ha dato un pugno sul
braccio, ma quando mi sono fer-
mato, pochi metri pit avanti, sono
scappati.

Ha completato il benvenuto un
grosso cane che sbucato da un ce-
spuglio mi si & avventato contro
senza abbaiare, e che ho evitato per
un pelo.

Motociclette se ne incontrano po-
che e generalmente sono quasi tutti
scooters italiani o moto inglesi.

Cominciavo a sperare nella Siria,
ma varcato il confine mi accorsi che
non era molto meglio. Caldo a 40" e
la solita tragedia per trovare da
mangiare e da dormire in posti per-
lomeno puliti. -

Chiedere a qualcuno (la lingua
inglese e francese la masticano in
parecchi) dov'é il miglior albergo
della citta, quando si arriva la sera
stanchi e sudati per una giornata
di marcia, serve a poco, perché
tranne rarissime eccezioni vi accom-
pagneranno dove vogliono loro, ma-
gari perché sanno di ricevere una
modesta mancia dal proprietario.
Anche dalle guardie urbane non si
ottengono migliori risultati.

Cosicché m'é toccato dormire in
posti spaventosi, non solo senza
chiavistello alla porta, ma talvolta
addirittura senza la porta stessa.
Come pol si accendeva la luce nel-
I'entrare in camera, si assisteva ad
un fuggi fuggi di scarafaggi ed altri

insetti, per cui ho fatto largo uso
dell'insetticida che porto con me.

Cio non toglie che talvolta abbia
potuto dormire anche in ottimi al-
berghi, ma se ne trovano solo nelle
grandi citta.

Attraversata la Siria e il Libano,
quest'ultimo se non'altro un po’ pil1
verde e fresco del resto dell’Arabia,
sono entrato finalmente in Giorda-
nia dove tenevo particolarmente a

“visitare Gerusalemme,

Questo itinerario, dall'Ttalia a Ge-
rusalemme, & per altro seguito da di-
versi turisti che per via terra, in

sempre vivo lo spirito dell'avven-
tura.

Gerusalemme & interessantissima
anche sotto l'aspetto folcloristico.
Nella parte nuova si pud alloggiare
in eccellenti alberghi, moderni e pu-
liti dove tanto per rifarsi si pué an-
che mangiare all'europea.

In Giordania mi & capitato 'unico
incidente alla Vespa (dopo una fo-
ratura in Siria) e non certo per
colpa sua. Per mancanza di miscela-
tori automatici devo mettere l'olio

nel serbatoio con un apposito misu-
rino: una volta che mi sono fidato
del benzinaro, questo ha rovesciato
fuori dal bocchettone un po’ d'olio
per cui la miscela é risultata ancora
piu magra del prescritto 2 per cento.
Cosi poco dopo mentre marciavo sot-
to un sole cocente, il motore ha ac-
cusato sintomi di grippaggio; mi so-
no fermato, ho aggiunto un po' di
olio, e tutto & tornato in ordine come
prima.

Oltre Gerusalemme il v
diventato ancora piu disagevole di
quanto gia non lo fosse, perché per
arrivare a Baghdad, in Iraq, c'erano
da fare oltre 1000 chilometri di cui
900 di deserto. Cosa che io avevo
preso alla leggera pensando che fos-
se «deserto» sl ma non proprio
quello vero...

Cominciai ad accorgermi di quan-
to dura fosse una traversata del ge-
nere quando la sera, stanco morto,
dovetti usare, non senza riluttanza,
la mia tenda per la prima wvolta, in
guanto non potevo contare nemme-
no sui tanto schifati alberghi tro-
vati nelle tappe precedenti.

Non posso dire di aver dormito
proprio bene, perch# un po' il ri-
brezzo che ho di ragni e scorpioni
e un po' l'idea che qualche indigeno
male intenzionato capitasse nei din-
torni a fregarmi la roba (di giorno
ne avevo incontrati parecchi, con una
faccia che non ispira certo fiducia),
mi ha tenuto sveglio fino alle prime
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L'itinerario seguito
dal nostro Patrignani
¢ indicato sulla car-
tina dalla sottile -
nea continua sovra-
stata dall’omino in
Vespa che, parten-
do da Milano, arriva
a Teheran attraverse
Jugoslavia, Grecia,
Turchia, Siria, Israe-
le, Irag e Iran. La
linea tratteggiata da

Atene a Istanbul rap-

presenta il tragitto

via mare.

—— =

luci dell'alba, allorché ho fatio fa-
gotto e me ne sono andato.

La veglia della notte, unitamente
al pochissimo mangiare che feci in
quei due giorni a causa del caldo
che supera i 50° mi buttarono a terra.
Come se non bastasse, una di quelle
trombe d'aria che avevo visto varie
volte sollevare a mulinello la sab-
bia nel deserto, mi investi lungo la
strada scaraventandomi in terra pa-
recchi metri al di fuori della pista.
Una avventura che poteva finire
molto peggio anche per le scarse
possibilith che si hanno di venire
prontamente assistitl. In due giorni
di viaggio nel deserto, ho infatti
contato una trentina tra camions e
corriere e una guindicina di auto-
mobili, di cui solo due di turisti. Di
motociclette nemmeno l'ombra.

Gli automobilisti, pratici del po-
sto, viaggiano bene organizzati: ten-
dine sui finestrini, thermos di ac-
qua fresca, frutta e cibo nutriente
e leggero che bisogna sforzarsi di
mangiare anche se viene nausea al
solo pensiero.

Due cose mi fecero un immenso
piacere: un'auto targata Iragq mi
fermd e il guidatore che biascicava
italiano scambid qualche parola con
me e mi offri due pesche gelate che
mi fecero rinascere (per inciso ten-
go a dire che — non senza sorpresa
— tutte, proprio tutte le volte che
ho detto di essere italiano, ho ri-
scosso un cenno o parole di simpa-
tia e amicizia); un'altra volta, dal
finestrino di una macchina belga
che mi stava sorpassando, una donna
mi porse senza parlare una fetta di
limone. Son cose che in quei mo-
menti fan wenire le lacrime agli
oechi!

Quando finalmente arrivai =a
Baghdad, non ce la facevo pil. Spe-
ravo in un buon albergo, invece per
le solite indicazioni sbagliate finii
in un posto da streghe nella citta
vecchia. Mi buttai subito in letto
dopo aver fatto la doccia sotto... un
rubinetto, -ma scottave e sudavo in
modo incredibile mentre il cuore
martellava all'impazzata e bastava
muovessi un braccio per sentirlo ga-
loppare freneticamente, Ero proprio
a terra: buttai gii due pillole per
la febbre e sperai di dormire, ma
continuavo a sudare e non riuscivo
a prendere sonno.



Uno dei rérissimi posti di rifornimento nel
deserto irécheno, dotati di bar di questa

1pecie.

Allora bagnai tutto il letto con
la mia borraccia d'acqua e dopo
aver inzuppato un farzoletto me
lo passavo sulla fronte, il collo, i
polsi. Passai cosi tutta notte, distur-
bato due volte da un tizio che en-
trava in stanza quatto quatto, e
quando io lo sbattevo fuori in malo
modo faceva segno a un piatto di
anguria che avevo in camera, come
dire che voleva quello. E' molto pit
probabile che volesse fregarmi qual-
cosa (la solita stanga senza serra-
tura)) ma  capito il suo gioco,
non gli diedi nemmeno un briciolo
di anguria e la seconda volta che
entrd, spesi le poche forze che mi
rimanevano per cacclarlo fuori a
spinte.

Come spuntd l'alba, mi alzai, ca-
ricai in qualche modo la mia Vespa
e andai all'aeroporto deciso a rag-
giungere Teheran in aereo, perché
li sapeve di poter contare sull'aiuto
di un agente Piaggio.

Niente aerei fino a due giorni do-
po! Al colmo dello 'sconforto feci
portare il mio bagaglio al sicuro,
plantai 1i la Vespa senza nemmeno

chiuderla e mi feci condurre da un
taxi all'ospedale. Qui mi fecero su-
bito una iniezione, mi prescrissero
una cura € mi fecero accompagnare
in un bellissimo albergo della citta
nuova (che io ignorave), dove —

colmo della fortuna — incontrai
guatiro giovanotti di Gallarate che
stavano andando a Karachi con due
Volkswagen.

Rimandarono al giorno dopo la
partenza da Baghdad per darmi il
tempo di riposare un peo’, poi viag-
giammo assieme fino a Teheran

Sfoggiando wn pittoresce barracano tipo Lawrence d'Arabis, sto pompando miscels dal

serbatolo ausiliarie.
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Alla frontiera Irag-Iran ho assi-
stito a una scena impressionante:
due guerrieri Kurdi, con barba e
baffi, capelli lunghi, costumi all’an-
tica e facce da mettere paura, si sta-
vano battendo con le sciabole, senza
che i loro compagni riuscissero a
dividerli e con le guardie di fron-
tiera che, a rispettosa distanza, si
guardavano bene dall'intervenire e
mi facevano segno di girare al largo.
Quando poco dopo uscii dalla dogana
stava arrivando l'ambulanza, segno
che i due non scherzavano affatto.

Un'altra volta, nell'attraversare un
paesino, un gruppo di gente in mez-
zo alla strada, con donne che urla-
vano e si rotolavano in terra, voleva
fermare un'auto di passaggio per
caricare un uomo ferito da una col-
tellata.

Adesso sono qui a scrivere negli
uffici dell'Agente Vespa di Teheran:
sto benone, mi hanno fatto visitare
ancora da un dottore che mi ha
dato una cura ricostituente e doma-
ni — dopo una permanenza di tre
glorni — riprenderd il viaggio alla
volta dell'Afganistan, scortato fino
al Mar Caspio da 25 vespisti.

Anche la mia Vespa, che oggi &
apparsa su un giornale Persiano co-
me una diva, & stata rinfrescata:
pulizia, ingrassaggio, disincrosta-
zione della testa e pistone, cambio
olio e sostituzione dell'ammortizza-
tore anteriore.

Mi aspetto altre difficolta, ma
mi conforta il pensiero che uno dei
piu’ grossi ostacoli & giastato su-
perato! ROBERTO PATRIGNANI
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Il «Vespa Raid» Milano-Tokyo
di Roberto Patrignani

| raid vespistico Milano-Tokyo di Roberto Patrigna-

ni prosegue brillantemente e — oramai superate

le maggiori difficoltd — si concludera come previsto

al primi di ottobre con l'arrivo nella capitale nip-
ponica. Patrignani & infatti giunto a Singapore, accolto
trionfalmente dai numerosi vespisti locali che gia gli
avevano fatto scorta nella marcia di avvicinamento alla
capitale malese, ove & stato poi intervistato dai giorna-
listi della stampa, della radio e della TV, meravigliati
dalla sua eccezionale impresa e dalle straordinarie pre-
stazioni del suo scooter che ha funzionato perfettamente
per tutti i 18.000 km. sinora percorsi su strade di tutti i
generi, ma prevalentemente bruttissime, in particolar
modo nell'Iran e Afghanistan. e

Ecco alcune immagini dell’avventuroso raid, scattate [0 8 =

nell'Iran, Afghanistan, Pakistan e India. Sul prossimo § 5 et

numero pubblicheremo un servizio dello stesso Patri- Nellran | 1‘5. e " :
: : ell‘lran le strade sono me e bisogna proteggers tutti
gnani sulla seconda parte del suo raid. i modi dallinfiltrazione di una polvers finissima, )

A 5IHI!1:IA:: Pl'h"!'l'lllﬂ con la famiglia afgana che I'hs ospitate per una nofte. A DESTRA: Mell'Afghanistan le staxioni di rifornimente
sono rarissime: rimasto senza carburante, Patrignani ha dovute farsene dare un po’ da un camionista che ha poi velute farsi foto-
grafare con contorno di molti indigeni.




i :.:vu?b-.-ﬂj-,',aﬂ‘f;--i' |
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A SINISTRA: Alla frontiers col Pakistan |
concessionari della Piaggio accolgono Pa-
trignani ¢on un collare di fiori di benvenute.

G
mARR-ET

A SINISTRA: Un mercate in un villaggic dal
Pakistan. SOPRA: Incontro con due donne
indiane.

A SINISTRA: AlFAgenzia Plaggio di Delhi sl provvede a riassettare la Vespa di Patrignani., A DESTRA: | classiel incantatori di serpenti.
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Felicemente concl
il «Vespa Raid»
Milano-Tokyo

di Roberto Patrign;

e non sbaglio, ci eravamo lasciati a Teheran. Riprendo
quindi il filo del racconto da quella ormai lontanissima
cittd. Fino al Mar Caspio sono stato accompagnato da
un gruppo di vespisti persiani. Poi mi hanno lasciato ed
ancor prima di entrare nell'Afghanistan sono eominciate le

strade brutte: fino a Kabul, 2000
km. di ghiaia, terra, sabbia e una
gran polvere, pil circa 350 di buon
asfalto che, secondo un programma
di aiuti per I'Afghanistan, americani
in un tratto e russi in un altro,
hanno fatto costruire a spese loro.

Questa parte del viaggio, per quel
che riguarda la guida e la salute
dello scooter, & stata indubbiamente
la piti dura, ciononostante non ho
lamentato il minimo incidente e que-
sta & stata una grazia di Dio perche
se soltanto avessi dovuto cambiare
un filo in certi momenti e in certi
posti, invece di tirar fuori i ferri mi
sarei messo a piangere.

Parréa esagerato, e fo stesso ora
tendo a ridimensionare i fattl, ep-

pure ho passato dei momenti di cosi *

grande sconforto che pit in basso di
cosl il morale non poteva scendere.

A questo ha sicuramente contri-
buito anche il fatto che non ero trop-
po in forze fisicamente in quanto,
specie in Afghanistan, nom si tro-
vava da mangiare roba decente. Non
sono schizzinoso, @ che a mandar
gitl certa roba c'é da star male. Per
questa ragione piuttosto saltavo i
pasti... Meglio che niente ho persino
mangiato la pappa per i neonati che
ho trovato in una specie di farmacia!

Anche per il dormire é stato triste
perché quelle che sulla carta sono
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Tokio, 18 ottobre

segnate cittd, in realti non sono che
villaggi di casupole, brulicanti di
gente e senza un albergo. Cosi in
Afghanistan ho sempre dormito alla
aria aperta: una wvolta ospitato da
contadini, un’altra con dei turisti
svizzeri che mi hanno anche dato
da mangiare, la terza con uno stra-

- adino, Ho sempre cercato gqualcuno

perché, sinceramente, star solo di
notte av paura.

L'unica volta che ho tirato tardi
per strada — fino verso le 11 di sera
— me ne sono capitate di tutte. Pri-
ma mi si & avventato contro un cane

"

cosi grosso che per un momento ho
creduto chissa che bestia fosse, poi
mi hanno fermato tre tizi con dei
bastoni che non so cosa volessero
perché non m'han fatto niente, infi-
ne mi sono insabbiato e ho sudato
sette camicie per tirar fuori la moto.

Di moto non se ne vedono, solo
gualche ciclomotore. La nazione é
molto povera e basti dire —per
rimanere nel nostro campo — che
con tutta la sua poderosa orga-
nizzazione commerciale in tre anni
la Honda é riuscita a vendere solo
300 ciclomotori. Ora anche la Piag-

Patrignani con lo stradino che I'ha ospitale per una notte in Afghanistan.



gio comincia ad affacciarsi sul mer-
cato afghano. .

HRaggiunta finalmente Kabul, mi
ci son trattenuto un paio di giorni
a rimpinzarmi ben bene in una ta-
vola calda all'europea e dormire in
albergo, quando son riusciti a rin-
tracciarmi telefonicamente gli agenti
Vespa del Pakistan, avvisandomi che
mi aspettavano alla frontiera. Mi
han fatto una gran festa, dandomi
il benvenuto con ghirlande di fiori,
e mi han tenuto una settimana in
Pakistan nel corso della quale han-
no organizzato tre conferenze stam-
pa, mi hanno fatto intervistare due

volte alla radio, mentre notizie ri-
guardanti il raid sono state pubbli-
cate una decina di wvolte su wvari
giornali. Hanno anche girato un fil-
metto da proiettare nelle sale cine-
matografiche.

Appena entrato in India, sono sta-
to accolto con altre collane di ben-
venuto e fotografie. A Delhi, dove
sono giunto in 26 tappe da Milano
per un totale di 10.200 km., ho fatto
dare un'occhiata alla Vespa ma co-
me al solito era tutte in ordine,
Tenevo particolarmente all'ammac-
catura riportata nella caduta in Iraq
a causa di una tromba d'aria, per-

DALL" ALTO IN
BASSC: Questa
& la strada prin-
cipale di Herat,
nell’Afghanistan,
segnata come
citth sulle carte
geografiche.

Sontucse  ban-
chette in un trat-
to daserto dal-
I'Afghanistan.

Al bordi di una
strada in India:
i wvolatili che si
vedeno wsulle
sfonde non se-
no galline ma
avvoltol,

ché faceva molto «raid », invece in
Iran 'hanno «tirata su», in Paki-
stan I'hanno addirittura verniciata e
cosi sono arrivato in India eon la
Vespa che sembrava reduce da una
giterella domenicale anziché da una
« tirata » di oltre 10.000 km.

In India circolano parecchie mo-
tociclette sebbene le importazioni
di qualsiasi genere siano fortemente
ostacolate dal governo che intende
sviluppare l'industria locale. Cosi la
Vespa viene costruita su licenza ma
costa cirea 390.000 lire e per averla
bisogna aspettare 4 anni, mentre per
una Fiat 1100 bisogna aspettare 6
anni!

Da Delhi mi sono quindi portato
a Calcutta e finalmente ¢ venuto an-
che l'attesissimo giorno di lasciare
I'India.

Dico finalmente perché questa na-
zione mi ha deluso sotto quasi tutti
gli aspetti: ci son capitato in piena
stagione delle piogge (quindi «la-




vate » da non dire, strade allagate,
impantanamenti, deviazioni, ecec.)
ma a parte questo ho avuto un mue-
chio di seccature e difficolta.
Calcutta ha dato poi il colpo di
grazia alla mia giad poco tenera im-
pressione sulla cosiddetta « India fa-
volosa » che invece & una specie di
immensa fogna brulicante, invece
che di topi, di uomini seminudi che
fanno i loro bisogni nelle strade, che
dormono a centinaia sui marciapiedi,
che intraleiano il traffico in maniera
impressionante. Non & solo questio-
ne di poverta, che allora queste pa-
role suonerebbero odiose, ma pro-
prio di una apatis impressionante,

aggiunta a una scoccianteria di pri-
ma classe. Di sera, a Caleutta, rinun-
ciavo a uscire dall'albergo perche
in pochi passi che muovevo dovevo
liberarmi da decine di rompiscatole:
chi voleva vendermi qualcosa, chi
accompagnarmi in un certo negozio,
chi chiedere la carita, chi propormi
come passare la serata in modo « al-
legro», e cosi via. Insomma a un
certo punto facevo marcia indietro
e me ne tornavo in camera mia per-
ché era come lottare contro un eser-
cito e liberatomi di uno, talvolta per
forza anche in malo modo, ecco che
si faceva sotto un altro.
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DALL'ALTO IN BAS.
SO: Patrignani im-

ra a mangiare con
o bacchette in Thai-
landia.

Una tipica casa thai-
landese su palafitte.

Donne intente a se-
tacciare Il riso nella
isola di Penang (Ma-
leaia).

Quindi, felice di andarmene via
in aereo, da Calcutta a Bangkok per-
ché in Birmania si sparano addosso
e sono quindi negati wisti turistici
a chiunque.

Che differenza dall'India, la Thai-
landia! Bangkok & una citta piace-
volissima, addirittura un altro mon-
do rispetto 1'India. Gente gentile,
bei negozi, possibilith di divertirsi,
templi meravigliosi, e gente che ti
lascia campare in pace. Si vedono
anche molte motociclette, specie Ve-
spa, moto giapponesi, Lambretta e
altre marche italiane. Per la prima
volta da quande ho lasciato 1'Italia
ho visto esposta in un negozio una
moto da corsa: una Yamaha 250, e
confesso che ho provato un tuffo
al cuore come se avessi incontrato
casualmente un antico amore. Qui
cominciano anche a sapere che esi-
stono le corse e mi & capitato di par-




larne con qualche ragazzo. In tutti
gli altri paesi attraversati non sape-
vano nemmeno cosa fossero, le corse
motociclistiche.

Da Bangkok a Singapore, il viag-
gio diventa una specie di gita di
piacere, come se gqualcuno avesse
detto « Be' adesso 'ha purgata ab-
bastanza, facciamolo spassare un
po'». E infatti quest'ultima parte &
stata come un premio alle fatiche
di prima. Intanto non sono quasi
mai stato solo perché i Vespa Clubs
delle varie citta (che assistenza for-
midabile ho avuto da loro!) face-
vano una specie di staffetta in cul
io ero la consegna: mi accompagna-
vano per un tratto, pol mi affida-

DALL'ALTO IN BAS-
$O: Patrignani  ac-
colto dal  vespisti
malesi al confine
con la Thailandia.

Patrignani fa amici-
zia con wn simpati-
co eslafante in Ma-
lesia.

Allingresse di un
tempio cinese In
Malesia.

vano all'altro gruppo che aspettava
e cosi via. Che pacchia!

Devo dire che questa é stata una
vera e propria grazia perché il mio
spirito, invece di essere rafforzato
dalle precedenti traversie, =i era no-
tevolmente indebolito (bella frega-
tura!) e la sola idea di dover affron-
tare nuove difficolti o rimanere da
2o0lo, mi metteva addosso una specie
di orgasmo. Un gran coraggioso non
sono mai stato e sta a vedere che
adesso questo viaggio mi ha guastato
del tutto...

Le strade in Thailandia non sono
male, ma in un breve tratto ho do-

vuto prendere il treno perché la
strada non & ancora costruita e in
questa stagione di piogge ci si passa
solo col trattore.

Poi la Malesia. Qui le strade sono
bellissime, sono stato ricevuto come
fossi chissa chi e ho visto posti bel-
lissimi. L'unico fatto che avrebbe
potuto preoccuparmi se avessi do-
vuto dormire in tenda (tenda ed al-
tro armamentario I'avevo mollato
non appena visto che le cose si
mettevano meglio): la gran quantita
di serpenti, vivi o schiacciati, incon-
trati lungo la strada. In Malesia ve
ne sono oltre cento specie, la mag-
gior parte dei quali velenosi. An-
che il mare é infestato da serpenti
d'acqua.

Ad attraversare la Malesia ho
impiegato una decina di giorni per-
che i vari agenti Vespa mi fa-
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cevano fermare nelle varie citta
un paio di giorni. Ovunque sono
stato accolto benone e molti gior-
nali hanno riportato foto e notizie
del raid; alla televisione sono stati
proiettati due filmetti sull'arrivo a
Kuala Lumpur e Singapore e c'é
stata anche una intervista alla ra-
dio.

Si vedono in giro una infinita di
motociclette (pil che in gualsiasi
altro posto) ed oltre ai nostri scoo-
ter Vespa e Lambretta, ci sono gli
Orsetto, pol motociclette vere e
proprie come Moto Guzzi, Gilera,

In visita ad una piantagiona di alberi della gomma nei pressi di Singapore.

Mondial, M.V., Motobi ecc. Sembra
insomma di essere a casa. I giovani
sono interessati alle competizioni
ed in Malesia si organizzano infatti
anche gare di velocita

Il viaggio pud considerarsi con-
cluso a Singapore perché da qui,
il resto dei chilometri che mi sepa-
rano dal Giappone se li macina un
reattore dell’Alitalia che porta ra-
pidamente Vespa e sottoscritto, pri-
ma a Hong Kong e finalmente a
Tokyo.

Dell’arrivo a Tokyo e di un giro
turistico, sempre con la fedelissima

Patrignani porta a termine la sua missione consegnando a Mr. Daigore Yasukawa, Pre-
sidente del Comitate Organizzatore dei Giochi Olimpici, il Trofeo del Vespa Club d'Europa.
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Il cartelle che segna il confine tra la Cina
rossa e il territorio di Hong Kong.

Vespa, parleremo prossimamente.
Per adesso finirei con Hong Kong,
cittd favolosa e impressionante per
la intensissima vita che vi si con-
duce e dove il commercio & l'atti-
vitd numero uno.

A Hong Kong sono rimasto tre
giorni e il Vespa Club locale mi ha
accompagnato in un interessantissi-
mo giro sino ai confini della Cina
« proibita », naturalmente tutti in
Vespa. Anche qui c'é stato parec-
chio interessamento sulla stampa
locale.

Vorrei concludere con un elogio
alla mia pil cara amica, la Vespa,
che mi ha searrozzato in tutti questi
posti fantastici perché — parola
d'onore — non mi ha mai dato il
benché minimo disturbo e non ho
mai dovuto mettere mano alla dota-
zione degli attrezzi, Sara anche que-
stione di fortuna (lo dimostra il fat-
to di aver forato una wvolta sola in
tutto il viaggio), ma la fortuna bi-
sogna anche aijutarla un tantino e
la mia Vespa le ha dato un gran

bell'appoggio...
ROBERTO PATRIGNANI



