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Un solitario fiorentino in “Loambretta,,
tra le meraviglie e le insidie del Medio Oriente

Una volta, quando si sentiva parlare di grandi eventi
in paesi lontani, Cina, Giappone, Corea o anche soltanto
Africa mediterranea o Medio Oriente, si pensava a qual-
che cosa di astratto di cui si sarebbero al piu seguite le
vicende sui giornali: ma a nessuno, che non fosse un glo-
betrotter di mestiere (come I'Inviato speciale o il Diplo-
matico di carriera) passava per la mente l'idea di poter
andare a verificare sul posto come stavano veramente le
cose. Ma i tempi ora son altri e la maggioranza degli uo-
mini, anche senza essere Cresi, hanno a disposizione il
mezzo veloce per puntarlo decisamente verso qualsiasi me-
ta e pii o meno rapidamente raggiungerla. E' una congui-
sta globale dell'umanita (diciamo, della civiltd meccanica)
che torna tuttavia a beneficio e ad onore del singolo che
sa profittarne.

Medio Oriente. Favola di Bagdad e di Beyrouth, di Da-
masco e di Gerusalemme, antagonismi delle grandi potenze
per l'immensa ricchezza del petrolio! Quante guerre non
sono scoppiate per questa ricchezza, quanti romanzi non
sono stati scritti! Perché non andar dunque a vedere?

Ed ecco il nostro amico fiorentino Enio Ghigi inforcare
la fida Lambretta 150 d. telaio numero tale, motore fale,
targa FI 88392, caricarvi sopra poco bagaglio, una buo-
na macchina fotografica, e partire dal cuore della sua To-
scana solo soletto sotto la pioggia, per Napoli, ove, ri-
ritrovato il sole, & pronto il piroscafo «Diana» in rotta
per Porto Said. Da qui riprende il raid che dovra coprire
ben novemila chilometri attraverso Egitto, Libano, Gior-
dania, Siria, Turchia e Grecia, facendo spesso provare al
viaggiatore le emozioni del pioniere, dell’esploratore e
quelle sportive del cross-country, tanti dovevano essere
i fuori strada ai quali I'ha costretto lo stato deplorevole del
percorso lungo tratturi impervi, solchi da nomadi destinati
ad esser calcati soltanto -dai piedi del cammello o assaliti
dall'impeto belluino dei cavalli arabi, tra popolazioni quasi
sempre soltanto curiose, ma spesso subitamente e inespli-
cabilmente ostili, contro le quali non c’era altra difesa che
la fuga... E qui la Lambrette aiutava!

Ma lasciamo la parola all’eroe di questa storia moderna,
che ha tutti gli elementi dell’antica favola.

Per tre interi mesi — egli scrive — dai primi di aprile
ai primi di luglio, gran parte del meraviglioso mondo orien-
tale a noi piu vicino mi & sfilato davanti agli occhi, domi-
nato da un cielo costantemente azzurro che faceva da mi-
rabile sfondo a celebri cittd vive e morte, a famosi fiumi
e monumenti, a valli piene di storia, a lande sperdute, a
deserti infuocati.. Il viaggio ha assunto un carattere av-
venturoso per la difficolta di accesso ad alcuni luoghi,
per le attuali vicende politiche, per l'indole degli abitanti
e per lo stato delle strade, tenuto soprattutto conto del
mezzo usato: la Lambretta. Pratica, solida, guizzante, que-
sto straordinario veicolo ha fatto per la sua sobrieta, una
vittoriosa concorrenza al suo improvvisato rivale, il cam-
mello. Essa ¢ stata la compagna fedele del lungo viaggio,
passando ovunque purché ci fosse stata una traccia di stra-
da o una pista da consentire il maggior risparmio di de-
naro e di tempo. Mai sorda ai richiami nel momento del
bisogno, tetragona alle piu paurose cadute e agli scuoti-
menti piu selvaggi a causa dell’aspro terreno, & passata
attraverso impossibili strade affrontando impervie salite
e precipitando in dirupi da fracassarla. A volte, sull'im-
brunire, sperduto in regioni desolate e selvagge popolate
da genti temibili specialmente di notte, ancora lontano
della meta prefissami, il possente e regolare battito di
questa cara Lambretta sapeva vincere il senso di sgo-
mento che stava per impadronirsi del viaggiatore e lo
rincuorava come sussurrandogli che non ero solo. E infatti
solo non & mai stato. L’unione dell'uomo con la macchina
s'@¢ prodigiosamente realizzata formando quasi una sola
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coscienza, frutto di una comprensione reciproca, indispen-
sabile per superare le piu dure difficolta. E il principio
della convivenza era per parte dell'uomo: non chiedere
alla macchina quello che essa non pu¢ dare, non forzarla,
saper aspettare.

La singolaritad della macchina doveva apparire non sol-
tanto al suo cavalcatore, ma a tutti, se gente di ogni razza
e colore accorreva a vederla con intensa curiosita, facendo
capannello intorno nelle brevi fermate ai distributori di
benzina e davanti alla porta degli alberghi. L’osservavano,
la toccavano, la consideravano come non avrebbero certo
fatto con l'automobile piu lussuosa, forse pensando che
anche per ciascuno di loro quel sogno di averne una poteva
forse realizzarsi un giorno. La nuova struttura del telaio
col motore spostato, la forma inusitata delle ruote, l'evi-
dente molleggio, timidamente provato con la semplice pres-
sione della mano, la facilitd di sistemarvisi sopra, il vi-
stoso bagaglio cosi ben sistemato, tutto era oggetto di at-
tonita meraviglia e di ammirazione. La fantasia degli
arabi, cosi facile a accendersi, prendeva fuoco: quella pic-
cola macchina capitata chissd da dove e diretta chissa do-
ve, guidata da un uomo in pantaloni corti e con la mac-
china a tracolla, aveva del miracoloso. E le domande s’in-
fittivano intorno, in toni aspri e gutturali che soltanto il
loro Dio comprendeva. Ma qualche cosa il guidatore ha
compreso e ha risposto. Capo primo il prezzo, tradotto ji
per li in moneta locale; poi il nome, ripetuto con le piu
strane e comiche inflessioni di voce e alfine pronunciato
quasi esattamente: Lam-bret-ta. La mescolanza dell’olio
con la miscela meravigliava fin gli addetti ai distributori,
che ne ignoravano la possibilitd. La curiositd segnava il
suo crescendo piu le localitd erano piccole e lontane dai
grandi centri e specialmente nei giovani il lampo degli oc-
chi diceva ben chiaramente l'invidia e il desidero di poter
possedere un tanto tesoro. E i gesti e le parole lo confer-

In volo a Porto Said.
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In Terra Santa, reverente sosta agli orti
di Getsemani presso Gerusalemme.

mavano. Ma mai un atto ostile, mai un tentativo di im-
possessarsi violentemente della macchina lasciata giorno
e notte incustodita davanti agli alberghi delle soste. In
alcuni luoghi, a Deir Seman di Siria, ad esempio o a
Wadi Musa in Giordania & stato assicurato che quello era
il primo moto scooter che si vedesse.

Il centauro dichiara di dovere alla Lambretta se gli
& riuscito di togliersi da situazioni difficili, a volte addirit-
tura drammatiche come gquando al Barrage, sul delta del
Nilo, una folla urlante e minacciosa gli s'era aggruppata
intorno reclamando giustizia per averlo scorto prendere
tna fotografia vietata da non so che legge civile o reli-
giosa, e uno strattone della macchina I'ha tratto d’'un balzo
dagli imbrogli. O come quando, a piu di 120 chilometri
dal Cairo, a Beni Suef, una plebaglia riottosa tenuta in
freno da due poliziotti che la battevano vigorosamente con
i cinturoni toltisi di dosso, stringeva cosi dappresso che
senza il balzo del motore e la vertiginosa corsa, in piena
notte, fin alle porte della citta, probabilmente sarebbe fi-
nita malaccio per l'nmomo e per la macchina. Altra fuga
ossessionante nel Iibano, in piena rivoluzione, quando le
sorti pendevano ancora incerte fra le due parti, fin al con-
fine salvatore della Siria (e di questa fuga se ne occupo

Arabi che furono entusiasti di farsi fotografare presso la
Lambretta a Kom Ombo (Alto Egitto).

L'estremo limite della Giordania, toccato Verso il Cairo, lungo il Canale di Suez,
per la prima volta da una Lambretta.

di ingrata memoria... benziniera.

anche una corrispondenza a « Nazione Sera» del 19 giu-
gno). Altra prodezza della Lambretta in Turchia, a dieci
chilometri da Nigde, quando la sabbia invisibile e insidiosa
scavalco il centauro e la macchina pur rovesciata si ri-
prese e col suo carico umano malconcio e sanguinante
giunse una volta ancora trionfalmente in porto. Prodigi!
E ovungue larga e proficua messe di ammirazione, di elo-
gi, e spesso ansiosa inchiesta la quale, partendo dal co-
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Strade su cui si ¢ dovuta familiarizzare la Lambretta, per
raggiungere Qualaat-Seman (Siria).

mune presupposto di aver a che fare con un inglese o
con un francese, prendeva subito un tono di schiarita
e cordiale confidenza appena era accertata la nazionalita
italiana del viaggiatore, mai per altro sospettata d'acchito
nella domanda. Ed era un grido quasi di giubilo: «Ta-
liano »!

Ma cid che il centauro ha sofferto piut della macchina,
nell’attraversare gli infuocati deserti del lungo percorso,
& stata la sete, I'allucinante sete e il ristoro piu gradito
riservato a lui solo, il ghiotto, polposo e wveramente «di-
vino » frutto del banano.

Riassunte cosi le impressioni, un breve sguardo alliti-
nerario.

_%
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Una breve sosta contemplativa in Giorda-
nia dopo aver attraversato il Wadi el Hasa.

Sbarcato a Porto Said, la Lambretta é filata per l'ottima
strada alberata fino al Cairo, costeggiando il Canale di
Suez fino ad Ismalia. Ma anche su questa strada un pau-
roso incontro presso El Kantara, ove una banda di be-
duini predoni s’era fatta sotto minacciosa e soltanto li ha
fugati la vista di un coltello agitato per minaccia: lungo
acuminato coltello sempre da allora inseparabile fedele
compagno del viaggiatore.
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La Lambretta in wuna via di Cerasa (Giordania) i cui
abitanti sono tutii a scontare i loro peccati.

Al Cairo, squisita accoglienza dell'Ing. Ferdinando Pa-
store, alla stazione di servizio Fiat-Lambretta, cosi come
piu tardi ad Alessandria, a Beirut, @ Costantinopoli per
parte di quei rappresentanti, sempre prodighi di disinte-
ressati aiuti e consigli. Lo studio degli itinerari doveva
essere da qui innanzi preciso e minuto per evitare il pe-
ricolo di rimaner senza benzina o di finir in mano ai pre-
doni durante le eventuali notte all’addiaccio.

Buona la strada pianeggiante fino a Sohag; nei cui pressi
é il raro, magnifico ponte sul Nilo, traversando il quale il
viaggiatore va fuori strada, incappando presso Akhmin in
una turba lacera e irosa che s’oppone al suo ritorno sulla
buona via. Ma la rapida Lambretta se ne districa, ritor-

Dinanzi al Castello di Shoback in Giorda-
nia, sullo sfondo di un assolato paesaggio.
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Con un bel salto.. geografico, ecco la doga-
na jugoslava vista da Euzoni in Grecia.

nando a Sohag da dove & giuocoforza lasciare l'asfalto per
prendere una delle tante « agricultural roads », polverose e
insidiose di sabbie mobili.

Faticoso quindi e periglioso l'arrivo ad Aswan, ove ter-
mina pure la ferrovia con l'ultima stazioncina di El Shellal.
Ma l'impegno mentale di toccare il Tropico del Cancro &
assolto. Che caldo, pur essendo ancora in aprile! Pare che
anche la povera Lambretta ne soffra, bisognosa come mai
prima di cure nelle candele e nel filtro che s’intasa di sab-
bia. Percorso a ritroso fin al Cairo, e di qui, per l'altro
lato del delta, fino ad Alessandria per la strada piu libera
del deserto, ma tutta aperta ai raggi del-sole, torridi nel
giorno quanto sono gelide le prime ore del mattino. Fis-
sato l'itinerario generale, punte e diversioni verso le lo-
calitA di magglor interesse, a El Faiyum, ad Abukir, a
Wadi el Natrun, al Delta Barrage, a Sakkara, ai vari an-
tichi Templi e alle Piramidi disseminate lungo il Nilo. Da
Firenze, a qui, non meno di 3500 chilometri di strada
percorsa.

Povero di segnalazioni stradali, I'Egitto pare aver ora
abolito per partito preso, tutte le scritte in caratteri latini.
E chi capisce l'arabo, &€ bravo. Rarissime le auto straniere,
quindi eccezione fra le eccezioni l'ardita e solitaria Lam-

Un traghetto sul Nilo presso Luxor.
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bretta. E quanto ci sarebbe da sfruttare turisticamente e
motoristicamente il paese! Il centauro aveva divisato di
recasi ad Agaba, in Giordania, attraverso il Sinai, ma la
frontiera con Israele era chiusa e la zona militare stretta-
mente controllata. Cosi non rimaneva che la via del mare
per Beirut. Dalle notizie che giungevano, sbarcare nel Li-
bano poteva costituire un forte rischio. Ma valeva la pena
di tentare per evitare un lungo giro per raggiungere Ge-
rusalemme e Petra, méte insopprimibili dell’itinerario, Beirut
era in subbuglio, rintronante di scoppi e di boati, percorsa
da ondate di gente in tumulto che mal guardavano lo stra-
niero. Meglio quindi lasciarla, rinunciando a tutte le méte
suggestive e invitanti dei suoi dintorni! Via, ad andatura
forzata, verso Damasco. E da Damasco, ad Amman in Gior-
dania e quindi alfine a Gerusalemme, santa cittd riposante
coi suoi templi cosi cari al nostro cuore, le sue antichis-
sime strade ombrose, i suoi celebri dintorni. Ad Hebron,
uno dei centri di raccolta dei profughi mussulmani palesti-
nesi, accoglienze turbolente, dai cui eccessi ammirativi la
Polizia, dapprima sospettosa, poi amica, protegge e disin-
trica I'avventuroso visitatore.

Rientrato a Gerusalemme, bagnatosi nelle amarissime
acque del Mar Morto, il centauro & di nuovo ad Amman,
punto di partenza di un viaggio di 500 chilometri per inve-
rosimili strade fino a Petra, solitaria e suggestiva, nella
quale un moto-scooter arrivava per la prima volta. Ancora
ad Amman e di qui ancora a Damasco, deviando per l'an-
tica Gerasa dalle imponenti rovine.

Lasciata la verdeggiante capitale siriana, costeggiata la
lunga frontiera del Libano (ove si rinuncia di buon grado
a lornare) il viaggiatore (vogliam dire lo scopritore?) de-
via da Homs per Palmira, la « Regina del Deserto», ma
la breve deviazione, a risparmio di tempo, & fatta questa
volta in un traballante autobus, tanto per dare un po’
di respiro anche alla Lambretta. Via ancora! Breve sosta
ad Aleppo e di qui rischiosa e avventurosa gita verso gli
avanzi di quel gioiello di antica architettura che é la Ba-
silica di San Simeone lo Stilita, sul colle di Qalaat Seman,
nella Siria settentrionale. Che strada, che calvario! Per la
prima volta, gia in vista della meta, l'uomo ha dovuto
chiedere aiuto a certi robusti contadini che hanno issata
la Lambretta piu volte al di la di tratti impraticabili per
gli aguzzi sassi che ne costituivano il fondo. Ma ecco la
frontiera della Siria con la Turchia, a Qasr El Benat. La
grande avventura stradale ¢ finita, finita col modo piut pro-
priamente arabo, cosi ricco e pittoresco di fogge, di co-
stumi, di cose, con le sue magnifiche moschee, le fresche
e verdi oasi, i mercati vocianti, le folle festose e fantasiose,
luride e libere anche se misere. Addio artistici e fini ara-
beschi, addio sfondi da Mille e una Notte! Antiochia ha
T'aspetto moderno e ordinato delle nostre citta, del nostro
mondo di sempre. Di qui, per l'interminabile pianura di
Adana e I'imponente catena del Tauro, dove la brutta stra-
da, per dippiu battuta da un vento gagliardo, rende sgra-
devole il viaggio. Viaggio che diventa quasi disastroso
quando vi si aggiunge la pioggia e il freddo si fa sentire
sul tondeggiante altipiano anatolico. Pur memore di Nidge,
il viaggiatore non sa tenersi dal fotografare Goréme, vera
meraviglia della natura. Toccato Kayseri, la Lambretta fila
su Ankara, la capitale politica, da dove presto affronta i
500 chilometri che la separano dall’antica capitale di Co-
stantinopoli. I famigerati «dikkat» (lavori stradali) e i
lunghi tratti di antiche strade dal fondo di pietre ineguali
mettono a dura prova la Lambretta, fin a Scutari. Sul
ponte di Galata la disavventura piu seccante per l'uomo;
la perdita del portafoglio coi cinquanta dollari necessari a
tornar a casa.. A tutto si rimedia nel mondo.. Ma che
strade in Grecia dopo Adrianopoli! Spesso la Lambretta
precipita nelle improvvise carenze dell’asfalto, entro lar-
ghe buche dalle quali non & sempre facile trarla. Cosi fino
alla ventosa Salonicco, tratti ben asfaltati e poi, senza
preavviso di sorta, tratti scoperti, nei quali si sprofonda.
Dopo Euzoni, la frontiera jugoslava. Ma il visto entrare &
scaduto sul passaporto e bisogna tornare ad Atene per rin-
novarlo. Macchina indietro, ad Atene, per 637 chilometri
di percorso! Ed ora? Dopo lo smarrimento di Galata, esau-
riti i fondi procacciati dalla vendita dei due copertoni e
della camera daria di riserva, dei quali si conta di non
aver ormai piu bisogno, il viaggiatore sazio decide di fer-
marsi al Pireo ad attendere i fondi richiesti da casa. Quat-
tro lunghi giorni, come in quarantena, attendato su una
magnifica spiaggia, nutrendosi delle ottime olive che costi-
tuiscono il pitt abbondante e pit a buon mercato cibo del
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luogo. L’avventura cosi in certo senso continua. Ma ecco
larrivo dei fondi, ecco pronto in porto il « Mediterranean »,
ecco Brindisi.

Sono ancora 880 chilometri da percorrere fin a Firenze,
ma sono strade, gente, cose di casa nostra e i due giorni
di viaggio sono tutta una festa. Anche per la prode Lam-
bretta, rifocillatasi e risistematasi con la nostra benzina,
come dopo tre lunghi e avventurosi ma indimenticabili
mesi si rifocilla e si risistema coi nostri cibi il Centauro.

Qualche dato tecnico, per finire tecnicamente una scor-
ribanda turistica:

Totale dei chilometri percorsi, circa novemila;

Usate una decina di candele; risultate le migliori la
KLG. F. 100 e la KLG F. 80;

Due sole forature (a Chogak in Giordania e a Urgub
in Turchia);

Copertoni nuovi alla partenza, mai cambiati, grazie an-
che al relativo carico del bagaglio e ai soli 52 kg. di peso
del guidatore;

Mai usati pezzi di ricambio all’infuori di una bobina,
di una bussola distanziale con relativo anello per perno
cavalletto alza ruote, e di un dado bloccaggio perno ruo-
ta anteriore;

Consumo: media di tre litri di miscela ogni 100 chilo-
metri: leggermente superiore con candela nuova;

Cambio dell’olio: 4 vyolte;

Noie al motore o ad altri organi, nessuno, eccetto un
guasto allimpianto elettrico e all’avvisatore acustico, non ri-
parato per mancanza di fondi dopo l'incidente di Costan-
tinopoli (che il viaggiatore chiama sempre cosi, anziché
Istanbul!);

Nessuna revisione. Scarsa manutenzione periodica.

Un veicolo pronto, insomma, a ricominciare il viaggio
dall’indomani!

(A. M)

L’impresa portata a compimento dal signor Ghigi ¢ ve-
ramente eccezionale e ci riserviamo di farne doveroso com-
mento in sede di premiazione del Concorso Turistico 1958.

Materiale
~d'attrito
per freni

e frizioni




