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Gran turismo internazionale al <“Concorso Numero Uno,,

Da Genova attraverso I’Europa due portuali
riaffermano le incomparabili prerogative della

Moto Guzzi “Galletto,,

Un litro di benzina ogni 40 Km.; 2887 Km. felicemente percorsi
ed una relazione che rivela I'’elevata cultura dei lavoratori italiani.

Siamo due portuali di Genova, cui costa meno fatica ca-
ricare quintali o tonnellate di merce varia che tenere lu
penna in mano. Cido per scusare i probabili errori conte-
nuti nella presente relazione.

Siamo stati invogliati a stenderla per informare gli amici
motociclisti del nostro viaggio — per moi meravigliosamente
bello — in modo che i dati e gli itinerari specificati pos-
sano eventualmente servire da traccia a chi wvolesse 7i-
peterlo.

Questa fotografia, scatiata nei pressi di

Siamo partiti da Genova alle ore 7 del giorno 27 agosto
1957. Attraversando Busalla, Milano, Castiglione Olona e
Varese, siamo giunti al confine italo-svizzero di Ponte Tresa
alle ore 18 e a Lugano alle ore 19 dello stesso giorno.

Questa citta diventa sempre pin bella ed é con piacere
che Vabbiamo nuovamente salutata.

Il 28-8 lasciamo Lugeno alle ore 9. Ci incamminiamo per
la vetta del San Gottardo (m. 2.114) attraverso Bellinzona
ed Airolo. Giungiamo sulla sommita a.le ore 12,30. La sa-

Martigny (Svizzera) da una chiara idea delle prestazioni del « Galletto Moto Guzzi», Le

macchine dei due portunali genovesi, Giuseppe Marcenaro e Pasquale Croce, trasportavano oltre 120 kg, fra guidatore e bagaglio
ma il peso non influi sul comportamento delle due macchine anche nella scalata dei valichi aprici tipo Gr. S. Bemardo (m. 2412s1m,)
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Ottime, come si vede, le
il signor Pasquale Cmee

Sosta all'ingresso di Bastogne (Belgio).
segnalazioni; ed assai lieto, evidentemente |,

lita é steta fatta senza sforzo dai mostri due « Galletto » e,
per la cronaca, abbiamo lasciato lungo il percorso diverse
auto che... prendevano fiato.

Consumiamo la colazione a Hospenthal. Transitiamo da
Altdorf, patria dell’eroe Guglielmo Teli, alle 16, da Schwyz
alle ore 17 ed infine giungiamo a Baar verso le 18,30 e qui
pernottiamo.

Il 29/8 partiamo da Baar alle ore 11. Abbiamo indugiato
poiché avevamo alcuni nostri amici da salutare. Transitiamo
da Zurigo, Winterthur, Frauenfeld (ove arriviamo verso le
14 consumandovi la colazione) Stechborn e Costanza. Co-
steggiamo la strada attigua a. famoso Lago e giungiamo alle
17,30 a Ermatingen e qui pernottiamo.

Lasciamo Ermatingen il giorno 30 agosto verso le ore 8.
Giungiamo a Schaffhausen (Sciaffusa per noi) alle ore 10.
Vorremmo fermarci un po’ per ammirare lo stupendo sce-
nario delle Cascate del Reno ma non vogliamo perdere
tempo; abbiamo un appuntamento molto importante come
in seguito diremo.

Attraversiamo il confine svizzero-tedesco alle ore 11, fac-
ciamo colazione a Honberg poco dopo le 13, transitiamo da
Baden-Baden (riteniamo si chiami cosi perché forse fu te-
nuta a battesimo da un balbuziente) e giungiamo a Karl-
stuhe verso le 18. Qui pranziamo (o do.ce e cara cucina allc
genovese come sei lontanc...) e pernottiamo.

A proposito di dormire facciamo per la prima volta co-
noscenza con i famosi « piumini » tedeschi che, per gli in-
digeni ed i turisti sostituiscono wantiaggiosamente — cos
dicono loro— lenzuola e coperta.

Da Karlsruhe partiamo il 31 agosto alle ore 8. Il tem:no
é coperto. Piove abbondantemente. Oltrepassiamo Speyer,
Worms, Mainz (Magonza per noi) ove facciamo colazione
alle 13. Transitiamo da Koblenz al.e 17 ed arriviamo a Re-
magen alle ore 19,

Nonostante la pioggia abbiamo trovato il percorso inte-
ressantissimo. Avevamo sulla destra il maestoso Reno, gon-
fio d’'acque cupe; era solcato nei due sensi da chiatte, bar-
coni, vaporetti, rimorchiatori. Ne avevamo sempre sentito
parlare come di una arteria vitale, per la Germania e per
PEuropa tutta. E' proprio cosi.

Lasciamo Remagen (durante la scorsa, e speriamo lul-
tima, guerra mondia’e le truppe alleate dilagarono neila
Germania attraverso l'unico ponte rimasto intatto, su tutto
il percorso del Reno, che esisteva ed esiste ancora in que-
sta localita) alle ore 7 del 1° settembre.
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Oggi é una grande giornata per noi e speriamo per Ulta-
lia. Prima di partire da Genova, 'amico Bernacchi ci disse
che si sarebbe trovato oggi a Duisburg, insieme ad altri ita-
liani, per incoraggiare Uarmo dell’8° dei Canottieri della
« Moto Guzzi» ai Campionati Europei 1957.

Dobbiamo giungere anche noi a Duisburg a dare una
mano, o meglio una voce ai nostri ragazzi, e vi giungerema
in tempo!

- Transitiamo da Bonn alle ore 8,30. La citia, capitale della
Repubblica Federale Tedesca, é ordinatamente coperta di
manifesii elettorali. Le elezioni infatti avverranzo il 15
settembre. Per noi Bonn é sembrata la minuscola capitale
di un grande Stato.

Eccoci a Koln (Colonia) alle ore 11. Una fugacissima vi-
sita alia magnifica Cattedrale, miracolosamente intatta m
un mare di macerie, che assiste ora alle ricostruzione ed
a.la rinascita della martoriata Citta.

Eccoci a Duisburg. La cittadina é invasa da comitive, mac-
chine, torpedoni. Sono le 13 e poiché le gare inizieranno
dopo le 14 abbiamo tempo di fare colazione. Poiché lap-
puntamento con l'amico Bernacchi era alquanto vago (... « ci
vediamo a Duisburg » queste erano le parole con le quali
ci eravamo salutati) pensiamo sia una buona soluzione so-
stare con i nostri due « Galletto » — uno r0sso e uno avo-
rio per la precisione — lungo il bordo dell’autostrada che
conduceva al campo di regata, confidando nella Provvidenza.

Siamo stati veramente assistiti. Notiamo che un pullman
tedesco suona ripetutamente il clacson (in effetti era Yau-
tista che suonava, non il pullman) e si ferma vicino a noi.

Scende Bernacchi. Lui ci saluta, noi lo salutiamo. Ora
gli vogliamo dire attraverso queste righe che siamo stati
ad un pelo ad abbracciarlo, pronti a giurare che anche lui
ci avrebbe salutato in uguale maniera. Siamo womini, siamo
portuali, siamo genovesi e quindi non dobbiamo farci vin-
cere dalla commozione.

Ci accodiamo al pullman ed entriamo mel Regattabahn.
Le tribune sono gremitissime. Gli italiani si raccolgono
sotto un cartello con la scritta « Forza Italia » e man mano
il gruppo aumenta poiché gli italiani residenti in Germania
si uniscono.

Saremo brevi dicendo che dopo una gara emozionante
il nostro equipaggio dell’« 8 » Moto Guzzi, domina gli altri
concorrenti e si laurea Campione Europeo 1957. Abbiamo
perso entrambi la voce ma la perdita é ripagata da unra
grandissima soddisfazione. Il « Secolo XIX » di Genova
ha riportato U'avvenimento con parole migliori delle nostre.

Col cuore e U'animo pieno di gioia, ripartiamo subito dopo
il termine della gara, non senza aver salutato e questu
volta abbracciato Uintero vittorioso nostro equipaggio.

Arriviamo al confine tedesco-olandese verso le 19. Un do-
ganiere olandese ci saluta calorosamente e ci fornisce lin-
dirizzo di un ristorante gestito da italiani, in Venlo. Giun-
giamo in questa cittadina verso le 19,30 ed apprendiamo dal

proprietario del ristorante, un veneto, che il doganiere ave-

va telefonato preannucciandogli il nostro arrivo. Segnalia-
mo questo fatto poiche linteressamento del bravo milite ci
ha fatto veramente piacere.

Finalmente mangiamo all’italiana.

Ripartiamo da Venlo il 2 settembre verso le 14 poiché
solo verso quell’ora il temporale é cessato pur continuando
a piovere. Attraversiamo Roermond, Sittard, Gelen e giun-
giamo a Maastricht verso le 18. Prima e dopo il pranzo
approfittiamo per visitare la caratteristica citta ed il notis-
simo Cimitero.

Il 3 settembre lasciamo Maastricht alle 10 ed attraver-
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sando Vaals (vi facciamo colazione alle 12) giungiamo al
confine tedesco-olandese poco dopo. Facciamo una punta-
tina ad Aaachen; ritorniamo indietro attraversando nuovd-
mente Vaals e Maastricht per giungere al confine belga-
olandese alle 18. Giungiamo a Liegi alle 19,30 ed anche qui
mangiamo bene (direte che Vargomento « mangiare bene »
ci assille ma credeteci ¢ la verita! L'avrete certamente
provato anche voi!).

Il 4 settembre ripartiamo dalla bellissima Liegi. La par-
tenza é avvenuta verso .e 7 perche desideriamo compiere
una “attenta visita alla famosa Bastogne. Giungiamo in
questo ricordato campo di battaglia alle 12. Noi riporteremo
da questa visita una indimenticabile impressione.

Eccoci al confine belga-lussemburghese alle 14. Alle 15
siamo gia in piena Lussemburgo. Piccola capitale di un
piceolissimo Stato, piena di operosa attivita. Rapida visita
ai centri caratteristici; indi ripassiamo il confine col Belgio
per poi attraversare i confine belga-francese e giungere a
Longwy, Longuyon ed infine a Etain, alle 20.

Oggi abbiamo avuto a che fare con quattro tipi di mo-
nete diverse. Meno male che avevamo messo in tasche di-
verse le banconote e gli spiccioli!

Alle ore 8 del giorno 5 settembre lasciamo Etain. Poiche
Verdun é vicinissima non manchiamo di compiere una do-
verosa visita al grandioso Cimitero che accoglie le Salme
dei gloriosi Caduti. Attraverso Commercy, Greu (ove fac-
ciamo colazione) Neufchateau, Langres, giungiamo a Gray
alle 20.

Sino ad oggi abbiamo macinato chilometri su chi.ometri.
Finora é andata a gonfie vele e di cio siamo grati alla Prov-
videnza che sempre ha tenuto la Sua paterna, ampia ‘mano
sul nostro capo. Le nostre macchine — osservate ed ammi-
rate da tutti quanti incontravamo — si sono comportate be-
nissimo sino ad oggi. Ci auguriamo che questo stato di gra-
zig perduri per tutto il resto del viaggio. Ci sembra di
sentire aria di casa a due passi.

Il 6 settembre, alle 8, partiamo da Gray. Oltrepassiamo
Bensancon e Pontarliér pE'r\ giungere al confine franco-
svizzero alle 12. Il pasto lo consumiamo a Vallorbe. Giungia-
mo a Losanna alle 16 (solo una visita affrettata alla citta
che ben conosciamo) ed infine a St. Maurice alle 19.

Il 7 settembre alle 9 lasciamo St. Maurice (non confon-
detela con St. Moritz). Proseguiamo per Mauartigny Ville,
Orsiéres, Bourg St. Pierre (ove faceiamo colazione alle 13)
ed ilari e giocondi ci accingiamo a scalare — anzi a moto-
scalare — il San Bernardo (m. 2.472 s.l.m). Nonostante
Taspra salita le nostre moto si innalzano e ci innalzano
senza sforzo. Giungiamo in vetta alle 15,30. Ci attardiamo
un po’ per ammirare il magnifico scenario offerto dall’ampia
visuale. Riprendiamo il cammino, oltrepassiamo il confine
spizzero-italiano alle 17 ed attraversando Aosta — siamo
passati anche noi sotto PArco di Augusto — St. Vincent
(niente visita al Casino) arriviamo a Pont San Martin alle
19,30. Ricorderemo questa citta per un piatto di spaghetti,
cucinati a dovere, che ci ha riconciliati con la vita!

Oggi, '8 settembre, ultimo giorno del nostro vagabondag-
gio europeo, riprendiamo il cammino alle 8. Ivrea, Chi-
vasso, Asti, Alessandria, Novi (ove facciamo colazione alle
13) sono raggiunte ed oltrepassate velocemente. Eccoci ai
Giovi alle 15 ed infine nelle nostra dolece, amata, carissima
e bella Genova alle 17.

Non siamo affatto stanchi. Cammin facendo abbiamo pro-
gettato di andare, nel 1958, sempre con i nmostri meraviglio-
si « Galletto » in Svezia!

Giuseppe Marcenaro e Pasquale Croce
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Sorride, pienamente soddisfatto, il signor Giuseppe Marcenaro, ac-
canto alle due Moto Guzzi « Galletto » sulla piazza di Maastricht,

Qualche notizia e un breve commento

La prima serie del « Concorso Numero Uno . volge al termine
e savvicina a grandi passi quel 20 aprile 1958 che non esitiamo
a considerare data per noi fatidica perche in quel giorno, non
soltanto si concludera la prima serie di questé nostro originalis-
simo Concorso, ma altri eventi di particolare rilievo per noi e
di ragguardevole interesse per i1 mondo in memo al quale vi-
viamo, si compiranno, talché non esitiamo un momento a con-
fermare che il 20 aprile prossimo vedrd quella tal « Festa in fa-
miglia » alla quale accennammo in sede di « Lettere al Direttore »
a pagina 8 del N. 50 in data 14 dicembre 1957.

Domenica 20 aprile 1958, « Festa in famiglia della rivista « Mo-
tociclismo » con un programma abbastan7a nutrito ¢ che com-
prenderi:

PRIMO: — Adunata degli amici che, avendo partecipato al
« Concorso Numero Uno», vorranno essere accanto a noi nclla
proclamazione dei risultati ed assistere alla distribuzione dei premi
agli aventi diritto nonché a prender parte alla discussione che
avverra sul tema che origind il « Concorso » ossia: motoleggere
o motopesanti?

SECONDO: — Adunata dei partecipanti al < Concorso anzia-
nita » del quale pubblicheremo le norme nel prossimo fascicolo.

TERZO: — Cerimonia inaugurale della nuova sede della nostra
Casa Editrice, ossia della Soc. p. A. « Edisport » e conseguente-
mente della rivista <« Motociclismo», La nuova sede sara in
Corso Italia N. 8,

QUARTO: — Brindisi inaugurale e brindisi dellamicizia vera, e
discussione di problemi interessanti il vivere motociclistico.

* ® %

Il lettore trovera un po’ strane il fatto di aver voluto comu-
nicare le notizie che precedono in questo cantuccio della rivista
che avrebbe dovuto essere riservato al consucto breve commento
della relazione che precede. Un po’ di stranezza, infatti, esiste, ma
¢ pienamente giustificata ¢ la giustificazione & questa: che vole-
vamo dare un tono lievemente polemico al commento della rela-
zione, in quanto durante lo scorso anno furono discusse in rivista
le caratteristiche del « Galletto ». Qualcuno trovd qualcosa da
dire, mentre il nostro direttore espresse in merito il proprio
pensiero decisamente entusiastico.

1 raid compiuto dai due lavoratori del Porto di Genova attra-
verso I'Europa con i duc < Galletto » possiede, a parer nostro,
un significate di suprema cloquenia, La cilindrata del « Galletto »
si aggira sui 200 cc; la struttura della macchina sta a meta strada
fra la moto e lo scooter, anche se arieggia pilt a questo che a
quella, O non potremmo trovarci di fronte alla soluzione del
problema posto dal = Concorso Numero Uno»? Lo spazio non
consente di aggiungere una parola di piu Ne riparlaremo il 20
aprile (e forse anche prima),

A ciascuno dei due firmatari la giuria assegna lire 2.500.
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