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Un viaggio in Scandinavia

Un viaggio in Scandinavia pofrebbe anche non essere pii una novitd, e, sotfo un cerio aspetto, po-
trebbe anche non rappresentare un evenio degno di speciale menzione. Tuffavia abbiamo creduto ufile far
posto nelle nostre colonne allo schematico resoconto di un viaggio fatto appunto in Scandinavia da una per-
sonalita del nostro mondo motociclistico, perché riteniamo tale resoconto molto utile ed anche interessante

solto diversi aspetii,

Chi ha compiuto questo viaggio é l'ing. Giuseppe Guzzi consulente tecnico della grande officina di

Mandello e fratello del cav.

- - - - - - +
Carlo Guzzi costrutiore delle motociclette omonime. Pochi, in Italia, cono-

scono I'ing. Guzzi percheé, come il fratello, egli ama assai poco la popolarita : il niotociclismo italiano deve
perd mollo a questo appassionato, fenace e silcnzioso motociclista, che ama acquisire la propria esperienza
non solo sui libri e nelle officine ma anche, e sopratutio, sulle strade.

L'ing. Giuseppe Guzzi &, se cosi si pud dire, il collaudatore aulico delle macchine di Mandello. oltre

ad esserne un valente artefice.

La descrizione del suo viaggio & semplice, scheletrica ma efficace ed i nostri lettori l'apprezzeranno,
in primo luogo perché potrebbe darsi benissimo che qualcuno si decidesse a ripetere il viaggio, seconda-
riamente perché tutfi avran modo di persuadersi, una volta di piii, che con una buona motocicletta grandi

cose si possono fare.

La sovrabbondanza di materia ci costringe a suddividere la narrazione dell'ing. Guzzi in diverse pun-
fate, cosa questa che non nuocerd'certo alla completezza ed efficacia della descrizione stessa.

E RA sempre stato mio vivo desiderio fino dall'infanzia di
conoscere la Scandinavia, ma un viaggio in motocicletta fin
lassit partendo dall’ltalia, sia pure dall'estremo Nord di
questa, rappresenta sempre la bellezza di 6000 Km. e quin-
di con una macchina normale, un eccessivo strapazzo, a
meno d'interrompere il viaggio con frequenti soste, cid che
perd, senza contare la maggiore spesa, sarebbe stato diffi-
cilmente conciliabile colla disponibilita di tempo.

E pertanto, nella compilazione dei miei programmi turi-
stici, mi ero sempre accontentato di obbiettivi pin modesti,
fintanto che costruita e lungamente provata la macchina tipo
gran turismo a sospensione posteriore elastica, ebbi a per-
suvadermi che era possibile con questa percorrere, dai 300

L

ai 400 Km. giornalieri anche con pessime strade e per pa-
recchie settimgne consecutive, senza sentire la necessita d’in-
terrompere il viaggio con un giorno di riposo.

Scelsi duque per questo viaggio la prima tipo Gran Tu-
rismo fabbricata dalla Moto Guzzi cirea due anni or sono
e con la quale avevo gia percorso la Francia, 1'Inghilterra,
la Scozia, I’Austria e la Cecoslovacchia. Quanto all’equipag-
giamento, nulla di speciale salvo i bulloni per la catena da
neve al cerchio posteriore, e due serbatoi supplementari
di circa 5 litri cadauno che avevo applicato lateralmente al
portapacchi, prevedendo difficolta di rifornimento al Nord.

Tali serbatoi perd si addimostrarono inutili, poich2, an-
che nelle regioni meno abitate i distributori di benzina, sono
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installati sulle strade principali ad intervalli relativamente
brevi (non oltre 50 Km.). .

Fatti tutti i preparativi del viaggio, il giorno 20 giugno
1928, alle ore 17,30 partivo da Mandello.

Il caldo era asfissiante, ed ebbi a compiacermi con me
stesso ’aver fissato come prima tappa la Dogana di Monte
Spluga a 1900 metri sul mare, dove giunsi verso le 20 e
dove potei pernottare con una temperatura veramente ideale.

Il mattino seguente alle 9 avuta conferma che il transito
delle motociclette straniere era stato finalmente concesso
dal governo grigionese, e dopo aver espletato le pratiche do-
ganali, mi misi in marcia e dopo pochi minuti raggiunsi
il confine al giogo di Spluga ove trovai nebbia fitta e freddo
pungente, e di qui calai rapidamente al villaggio di Spliigen,
donde, sbrigate le pratiche doganali per 1'entrata in Svizzera,
proseguii per la valle del Reno Posteriore su di una strada
liscia come un biliardo, e oltrepassata la stretta e paurosa
gola della Via Mala, raggiungevo prima Thusis e poi Coira.

Il cielo era plumbeo e minaccioso e le nubi impedivano
la wvista del magnifico scenario delle montagne che circon-
davano la cittd, ma in compenso la temperatura si mante-
neva entro i limiti sopportabili.

Alle tredici giungevo a Buchs donde, dopo una breve
refezione, ripartivo raggiungendo in breve la frontiera Au-
striaca.

Sbrigate in pochi minuti le pratiche doganali mi rimet-
tevo in cammino e dopo circa un'ora di marcia su strada
quasi sempre buona attraverso l'ampia valle del Reno fian-
cheggiata da monti boscosi che vanno man mano digradando,
raggiungevo Bregenz la pittoresca cittadina situata alle falde
delle ultime propaggini delle Alpi, ed in capo al grandioso
lago di Costanza, che visto da qui, si presenta come un
braccio di mare.

Da Bregenz in pochi minuti raggiungevo la frontiera ger-
manica.

Sbrigate in fretta le pratiche doganali, proseguii lungo la
sponda del lago fino a Lindau e di qui puntai direttamente
al Nord essendo mia intenzione di pernotiare ad Ulma.

Intanto il tempo si era rischiarato ed ogni minaccia di
pioggia era svanita.

Dopo Lindau 1'aspetto del paesaggio cambia completa-
mente, esso perde il carattere svizzero per assumere quello
caratteristico della Germania meridionale e centrale.

Da Lindau fino ad Ulma la strada serpeggia continua-
mente fra alture tondeggianti coperte di folti boschi di abeti.

La sfrada comincia perd ad essere cattiva, per lunghi
tratti, le buche sono profondissime e frequenti.

Se non avessi avuto una macchina a sospensione poste-
riore elastica, avrei dovuto rallentare di molto la marcia.

Verso il tramonto sul cielo infuocato si profila nel lontano
orizzonte 'altissimo campanile di Ulma, e verso le ore 20
raggiungo la citta.

Il mattino seguente alle 8,30 con tempo magnifico mi
rimetto in marcia, alla volta di Norimberga.

La strada a tratti buona, a tratti cattiva, si svolge fra le
amene colline costituenti il Giura di Franconia mantenendosi
ad un’altezza media di circa 500 metri sul mare.

& tutta un’alternativa di salite e discese, ora si svolge
attraverso la fresca ombra delle folte foreste di abeti che
coprono il dorso delle colline, ora attraverso i prati soleg-
giati delle bassure.

Verso le 11,30 faccio tappa a Gunzenhausen per la cola-

zione.

Dopo questa localita il paesaggio diventa pili monotono.

Alle 12,30 sono a Norimberga. .

Se gia non avessi conosciuto la cittd vi avrei fatio sosta
per ammirarne le caratteristiche, ma a Norimberga ero gia
stato, decido quindi di proseguire immediatamente.

Da Norimberga a Bamberga il paesaggio non ¢ molto inte-
ressante, .

Bello perd & un tratto di rettifilo di strada asfaltata e
magnificamente tenuta attraverso una foresta di giganteschi
abeti.

Dopo Coburgo il paesaggio cambia aspetto.

Le colline si fanno pil alte a pendii pitt ripidi, si sente
la vicinanza del gruppo montuoso Thuringenwald.

Dopo Lichtenau abbandono la strada principale, per per-
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correre le strade secondarie che salgono sulle groppe mon-
tuose a poco meno di 1000 metri sul mare, ne seguono le
creste, attraverso fitte foreste di abeti, interrotte da spiazzi
dai quali si pud godere l'incantevole panorama di tutto il
gruppo montuoso che si stende a perdita d’occhio e va assu-
mendo colori fantastici nella luce diffusa, quasi una pioggia
d’oro, del sole gia sul declinare.

Per quasi due ore vado errando pei monti senza meta
fissa, senza guida, solo preoccupato di imprimere nella mente
nuovi paesaggi, nuovi panorami, nuovi spettacoli di mnatura.

Finalmente il tramonto del sole mi avvisa che 1'ora del
vagabondare & finita e dirigo la macchina verso la tappa
prefissa Ilmenau, graziosa cittadina, luogo di villeggiatura
assai frequentato, ove giungo poco prima delle 21.

Il mattino seguente alle 9 ancora in marcia per il Nord.

Il tempo & bello, ma folate di vento caldo preannunciano
una giornata torrida.

Le strade diventano pessime, ma colla « Gran Turismo »
non c'¢ da preoccuparsene.

Dopo Erfurt il caldo diventa soffocante.

Mi dipingo con terrore la prossima notte da passare a
Magdeburgo, tappa prefissa, e penso sia meglio fare tappa
in alto, al fresco, nei monti dell’'Harz.

Cid significa allungare la tappa del giorno dopo ad oltre
400 Km. avendo prefisso di raggiungere il Baltico per la
sera seguente, ma cio non importava gran che: 1'importante
era di non pernottare al caldo.

I monti dell’Harz, colle loro immense foreste di abeti,
erano gia da me conosciuti, ma ogni volta che li percorro vi
trovo nuove attrattive, aspetti nuovi.

Ricomincid quindi, attraverso i monti dell’Harz, il vaga-
bondare senza méta del giorno prima, sempre alla ricerca
di nuovi spettacoli di natura.

Al tramonto facevo tappa a Friedrichsbrunn stazione di vil-
leggiatura molto frequentata, ma a quell’epoca ancora quasi
deserta. -

Friedrichsbrunn giace sul crinale di una elevata collina,
fa parte dell’Harz orientale, vi si gode bellissima vista, fin
sul lontano Broken ed & circondata da magnifiche foreste,
fra le quali primeggia quella dell’Heentansplatz (letteralmen-
te : luogo di ballo delle streghe).

Avrei desiderato fermarmivi un giorno, ma il pensiero dei
5000 Km. che ancora mi rimanevano per compiere il viag-
gio prestabilito, mi indusse a ripartire.

Cosi il mattino seguente, alle ore 8,30, lasciavo Friedrich-
sbrunn e per un ottimo ed ampio stradone, in mezzo ad
ung magnifica foresta calavo su Quedlimburg.

Appena lasciato questa citta ebbi una spiacente sorpresa.

La strada per Madgeburgo era sbarrata per riparazioni,
un cartello indicava il lungo giro che bisognava fare per
raggiungere Magdeburgo.

Cid sarebbe stato poco male in un'altra tappa, ma in
questa tappa significava che i 400 Km. sarebbero diventati
410 o 415. E poi non vi sarebbe stata altra sorpresa del
genere ? Non avrebbero potuto diventare 430, 4507

Ad ogni modo seguii I'itinerario indicato, perdendo alme-
ne 10 minuti in andirivieni per poter uscire dall’abitato di
Kochstedt ove non riuscivo a trovare via di uscita del paese.

Verso le 10,30 attraversavo la citta di Magdeburgo e
prendevo la via di Berlino, largo e magnifico stradone asfal-

-tato.

Dopo circa 36 Km. abbandonai questa strada per volgere
decisamente la macchina verso il Nord, verso il Baltico che
volevo raggiungere prima di sera.

La strada ora & a volte buona, a volte cattiva, in alcuni
punti pessima per profonde buche.

Il paesaggio & piuttosto piatto e monotono.

Pittoreschi perd sono alcuni tratti attraverso estese foreste
e lungo piccoli laghi.

Appaiono le prime foreste di betulle.

Nere e minacciose nuvole avanzano dal nord-ovest € poco
dopo comincia una pioggia fina ed insistente.

Cid non mi preoccupa essendo ben preparato ad una
simile eventualita,

Un cappotto di* loden (Bozenermantel) (fatto sul modello
d'uno comperato anni fa a Berlino) calzoni impermeabili,
gambali e scarponi da montagna (senza chiodi) ben ingras-
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sati, per quanto riguarda 1'equipaggiamento personale, un
telone impermeabile ed i paragambe di lamiera per quanto
riguarda la macchina, ed una valigia metallica pel bagaglio
costituiscono una protezione assoluta contro qualunque vio-
lento e prolungato acquazzone.

1l tempo perd fu abbastanza galantuomo, la pioggia cessd
dopo mezz’'ora pur mantenendosi il cielo fin verso sera im-
bronciato € minaccioso.

Passando per Pritzwalk, Wittstock, Waren e Demmin,
verso il tramonto raggiungevo le rive del Baltico a Stral-
sund.

1l giorno seguente verso le undici colla chiatta che fa
servizio attraverso lo Stralsund raggiungevo Altefir, donde,
percorrendo in tutta la sua lunghezza I'isola di Rugen, in
circa un'ora raggiungevo Sassnitz stazione balneare frequen-
tatissima, sita in magnifica posizione e punto di partenza
del ferryboat per la Svezia, J

Dopo aver fatto colazione, e sbrigate le pratiche doganali,
verso le ore 4 m’imbarcai colla macchina su uno dei ma-
gnifici vapori che fanno servizio per la Svezia.

Si tratta di un vapore delle dimensioni di un grande trans-
atlantico, ma che pud ospitare sotto coperta, su doppio
binario, due lunghissimi treni.

Fui gradevolmente sorpreso dalla rapidita con cui vennero
sbrigare le pratiche doganali e le operazioni d'imbarco.

L’automobilista o motociclista provvede direttamente a
condurre la propria macchina a bordo.

Le operazioni doganali d'entrata in Svezia vengono com-
piute a bordo di modo che all’arrivo a Trilleborg ogni for-
malita & finita e si pud partire colla propria macchina.

In complesso ritengo che il passaggio del Baltico & molto
piit comodo e scevro di pratiche burocratiche che non il
passaggio della Manica.

.1l tempo era magnifico, una fresca brezza di occidente
increspava lievemente il mare.

La temperatura deil’aria (13 gradi) mi faceva pensare
con un senso di compassione a chi in quell’ora sbuffava nei
30 gradi all’ombra,

Verso le 19 si profilava all’orizzonte la costa piatta della
Svezia ed alle 20 la nave si agganciava al ponte di Tril-
leborg. - :

Presi alloggio allo Stadshotellet dove data la mia ignoranza
della lingua svedese, potei cavarmela bene col tedesco.

Quando pagai il conto constatai che esagerava chi mi
diceva che in Scandinavia gli alberghi sono spaventosamente
cari.

La vita all’albergo & certamente pili cara che in Italia ed
in Germania e segnatamente in Francia, ma molto meno
cara che in Inghilterra.

Il mattino seguente cielo grigio e pioggerella minuta. Verso
le 10 lasciavo Trilleborg dopo aver fatto rifornimento di
benzina. Con piacere constatai che il prezzo della benzina
¢ in Svezia (ed ebbi poi a fare analoga constatazione anche
per la Norvegia) pilt basso che in tutti gli aitri paesi d’Eu-
ropa da me visitati.

Da Trilleborg a Malmé strada ottima, ma paesaggio piut-
tosto uniforme, campi e prati lievemente ongdulati.

Alle 11 sono a Malmd, graziosa e linda citta che attra-
verso senza fermarmi per mancanza di tempo disponibile.

Dopo Malmé la strada segue per un buon tratto la costa.

{1 mare pero, sotto il cielo plumbeo e minaccioso ha un
aspetto triste € malinconico,

L’orizzonte si perde nel velario di pioggia.

Dopo una trentina di chilometri abbandono la strada co-
stiera per dirigermi verso I'interno, ancora una cinquantina
di chilometri di paesaggio piatto ed uniforme reso ancora
pilt triste dal cielo ancora grigio ed imbronciato, poi, nei
pressi di Orkelljunga la natura cambia completamente aspetto.

La strada si svolge ora fra colline coperte di fitte foreste
di abeti, serpeggia lungo pittoreschi corsi d’acqua e piccoli
laghi, il paese si presenta poco abitato, ma assai pii inte-
ressante.

La strada ¢ sempre buona, ma un po’ sabbiosa special-
mente ai lati.

Rimango alquanto sorpreso del rilevante numero di auto-
mobili & specialmente camions che mi & dato d'incontrare.

MOTOCICLISMO 50

Tale constatazione ebbe poi a riconfermarsi durante tutto
il viaggio in Svezia, eccetto che al Nerd.

Ritengo che lo sviluppo degli autoveicoli, paragonato alla
densitd di popolazione, & qui molto superiore che in qual-
siasi altro Sfato d’Europa.

S'incontrano invece assai raramente carri a trazione ani-
mal:i:. cid che fa certo piacere ad automobilisti e motoci-
clisti.

Alle 18 cirea arrivo a Vernamo dove decido di pernottare.
Qui comincia ad essere sensibile I'accorciarsi delle notti pel
crescere della latitudine. Mentre in Germania le notti sono
pressoché lunghe come a Mandello, qui si comincia aver
la percezione del Nord.

Alle 22,30 benché il tempo sia nuvolo & chiaro tanto da
poter leggere il giornale. g

Il mattino seguente verso le 9 mi metto in marcia per
il Nord.

Il tempo ¢ splendido, ma spira un forte vento,

Per una ampia e buona strada che passa attraverso impa-
reggiabili foreste di abeti (forse le piti belle che ebbi ad
incontrare in Svezia) ziungo in circa 2 ore a Yonkdaping al-
I'estremita meridionale dell'immenso lago Wittern.

Da Yonképing fino a Odenshdg (circa 60 Km.) la strada
segue la sponda orientale del lago mantendosi per lunghi
tratti a notevole altezza sopra di questo.

L’occhio spazia sull’immensa massa azzurra fino alla spon-
da occidentale dove numerosi villaggi si adagiano su pitto-
resche colline coperte da folti boschi di abeti.

Verso il Nord la massa d'acqua si perde all'orizzonte.

Il panorama che si gode lungo questo tratto di strada &
de! pili pittoreschi ed interessanti e per bellezza naturale
pud competere colla riviera italiana e francese. >

Dopo Odeshdg la strada di Stoccolma abbandona il lago
per volgere verso il Nord-Est passando, per Mjolby, Lin-
koping, Norrkoéping.

Sono oltre 100 Km. di strada poco interessante ; la regione
& molto popolata, i villaggi e le citta s’incontrano di fre-
quente, ma il paesaggio & poco pittoresco; il suolo pre-
senta leggere ondulazioni, quasi ovunque il terreno & ben
coltivato, i boschi sono assai rari.

Giungo a Norrkdping, una delle pilt importanti citta della
Svezia, verso le ore 16.

Faccio rifornimento e proseguo subito per il Nord.

Dopo Norrkoping il paesaggio cambia ancora aspetto, la
strada costeggia dapprima per parecchi chilometri un ameno
braccio di mare, poi lascia la costa e s’interna in una regione
collinosa quasi tutta coperta di boschi di abeti.

La strada si mantiene buona. Verso le 18 raggiuno la
cittd di Nykoping, dove decido di pernottare.

Il mattino seguente alle 8 riparto per Stoccolma.

Sono cirea 120 Km. di strada attraverso una bella regione
collinosa e boscosa cosparsa di numerosi ed ameni laghetti.

Qua e la la roccia affiora e teste e dossi di nuda roccia
spuntano sopra le cime degli abesi.

Verso le 11 raggiungo le prime case di Stoccolma e poco
dopo, attraversata la cittd, mi fermo in Sveawiigen alla Me-
kaniska ‘Werkstaden Record rappresentanti della Moto Guzzi
per la Svezia.

Il pomeriggio di quel giorno ed il giorno seguente furono
spesi nella visita della citta, :

Dal signor Séderquist possessore di una Guzzi 250 e cor-
ridore di eccezionale valore venni presentato al signor Se-
gretario del Moto Club di Svezia dal quale ebbi gentilissima
accoglienza come pure dal rappresentante della Moto Guzzi.

La citta di Stoccolma colle sue strade ampie e linde, prive
dell‘assordante e congestionato traffice di altre capitali Euro-
pee quali, Londra, Berlino, Parigi, e coi suoi eleganti
palazzi, ha lasciato in me la migliore impressione.

Interessante & lo spettacolo dell’intenso movimento di
vaporini € motoscafi lungo il Milar che divide in due la
cittd e sulle rive del quale troneggiano il massiccio castello
reale, il palazzo del Parlamento e la Stadshus.

Magnifici poi sono i dintorni, formati da un dedalo di col-
line boscose tra le quali si insinuano laghetti e canali dalle
rive costellate di ville, caffé e ristoranti,

sContinua) Ing. Giuseppe Guzzi.
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Panorama di Oslo.

Un viaggio in Scandinavia

(Continuazione vedi N.

4

Uno charme speciale assume il paesaggio quando, a seéra
inoltrata, le rive si costellano di punti luminosi e gli oscuri
dossi boscosi delle colline si profilano sul latteo cielo verso
Nord, che da alle acque leggermente increspate und tinta
perlacea.

1l mattino seguente 6 luglio, alle ore 10 circa congedatomi
dal rappresentante della Mofo Guzzi lasciavo la citta diretto
al Nord, accompagnato, per una ventina di chilometri dal
signor Sdderquist colla sua Guzzi 250.

11 cielo era oscuro, tirava un violento vento di nord-ovest
e minacciava la pioggia.

Dopo Stoccolma il paesaggio si mantiene assai interes-
sante, a boschi e laghetti fin verso Enkdping.

Dopo questa citta fino a Sala esso diviene assai monotono.

La strada si mantiene buona e abbastanza larga.

Dopo Sala il paesaggio ridiviene interessante, le ondula-
zioni del terreno si accentuano.

Passando per Avesta, Hedemora e Siter giungo a Borlin-
ge verso le 4 del pomeriggio.

Poco dopo ouesta citty atraverso il fiume Daldv.

Interessante e caratteristico & lo spettacolo della grande
distesa d’'acqua letteralmente coperta di tronchi galleggianti,
accostati gli uni agli altri in modo da ricoprire la super-
ficie del fiume per I'intera sua larghezza.

Detti tronchi, abbattuti, nelle immense foreste della Dale-
carlia vengono affidati alla corrente del lume, che s'incarica
di trasportarli alle varie segherie.

IL

27, pag. 57)

Il cielo intanto & andato sempre piii oscurandosi, dense
e nere nuvole avanzano dall’occidente e poco dopo mi co-
glie un violentissimo temporale. =

Cid non ostante non interrompo la marcia e verso le 18
sono a Leksand all’estremitd del grande lago Silian detto
I'occhio della Dalecarlia.

Il tempo si & rimesso al bello e verso occidente si pro-
filano all'orizzonte le montagne.

Punto alla volta di Rittvik seguendo la strada lungo il
lago che ritengo debba presentare piti bei punti di vista.

Tale strada perd rimane troppo discosta dalla riva e
fra essa e quest’ultima s’interpongono o giardini o siepi o
boschi, in modo che di lago se ne vede ben poco.

Solo presso Tillberg sulla punta che delimita il golfo di
Rittvik ed in fondo al quale si vede la cittadina omonima,
il lago appare in tutta la sua estensione.

Verso le 19 giungo a Rittvik, situato in una
zione sulle rive del lago, e dietro la quale
con dolce pendio colline amene cosparse di
lette tutte in legno.

Rittvik & un centro di villeggiatura assai frequentato e
vi sono ottimi alberghi fra i quali il Touristen Hotel dove
prendo alloggio.

L’albergo & situato presso la riva del lago in mezzo ad
un magnifico bosco di “abeti.
Dopo desinare approfitto della chiara notte nordica (a mez-

ridente posi-
si innalzano
graziose vil-
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zanofte & completamente chiaro) per una passeggiata nei
dintorni,

Il mattino seguente alle 8,30 partenza.

Il tempo si & rimesso al brutto, piove.

Per circa un’ora e mezza costeggio il lago di Silian la
cui sponda opposta & nascosta in un velario di pioggia.

Alle 10 sono ad Orsa, al principio della stretta strada,
che attraverso una regione quasi disabitata € completamente
coperta di foreste, conduce con un percorso di circa- 206
Km, all’estremita sud del lago Storsjo.

La regione & quanto mai selvaggia,

Il terreno & fortemente ondulato ma non vi sono vere e
proprie montagne.

I boschi sono per lo pit di abeti di piccole .dimensioni,
in alcuni punti di betulle anch'esse poco sviluppate.

Si percorrono tratti di olire 30 chilometri senza incon-
trare anima viva.

Il fondo stradale & cattivo e sabbioso.

In alcuni punti la profondita della sabbia & tale che &
necessario procedere nella carreggiata formata dalle’ automo
bili, ove il terreno & pilt compresso ed abbastanza resi-
stente.

Ad un certo punto la profondita della carreggiata & tale
che le pedane appoggiano sulla sabbia ed occorre procedere
a viva forza in prima velocitd per spostare la sabbia.

Per fortuna non incontro automobili. Il tempo che dopo
Orsa s'era rischiarato, torna a rabbuiarsi ed in pochi mi-
nuti mi coglie un violentissimo temporale proveniente dal
Nord, ma non mi arresto.

Dopo circa 10 minuti il turbine cessa e risplende il sole,
Dopo circa un quarto d’'ora altro violento temporale e rela-
tivo rasserenamento, e cosi per 4 ore consecufive.

Alle 15 arrivo sulla riva d'un gran fiume senza ponte.
Dalla sponda opposta avanza prontamente una chiatta e su
di quella compio il traghetto.

Poco dopo attraverso un piccolo villaggio.

Sempre procedendo verso Nord, aitraverso boschi e co-
steggiando ora anche piccoli laghi, per una strada sempre
strettissima e sabbiosa, giungo verso le 19 all'estremita
sud dello Storsjd, vastissimo lago assai ramificato, sulle
rive del quale giace Ostersund, la cittadina che avevo sceito
come tappa la quale dista perd ancora 50 chilometri.

La strada s'inerpica ora sulle colline che limitang il lago
ad oriente. - .

1l paesaggio si presenta pili popolato, il bosco cede il
posto a verdi prati sui quali spiccano graziose casette di
legno a vari colori.

I villaggi ora s'incontrano frequenti.

Ad occidente oltre il lago nella limpida atmosfera si pro-
filano le cime nevose del Sylarna.

La strada ora & ottima ed alle ore 21 raggiungo Ostersund.

Il tempo & magnifico. Il sole brilla ancora alto all’crizzonte.
L’aria si & rinfreascata. il termometro segna 6 centigradi sopra
zero.

Ostersund & una graziosa cittadina che si adagia sul dolce
pendio delle colline che limitano la riva Nord dello Storsjo.

Le case sono tutte in legno, le vie dritte e larghissime.
Il mattino seguente tempo magnifico.

Alle 9 partenza in direzione di Are. Man mano che pro-
cedo verso il nord-ovest le montagne si vedono piit distin-
tamente.

Primeggia fra esse !'Areskutan alto circa 1400 m. ed
ancora coperto di neve. Sapendo che detto monte & un ma-
gnifico punto di vista, decido di farne 1'ascensione nel giorno
stesso per approfittare della giornata veramente eccezionale.

Accelero pertanto la marcia giungendo ad Are verso
mezzogiorno. Are & un ameno villaggio situato sulla riva
dell’Aresio a 375 metri sul mare ai piedi dell’Areskutan.

E’ stazione di villeggiatura e di sports invernali assai fre-
quentata e provvista di ottimi alberghi.

Dopo colazione, verso le 14, inizio la salita del monte.
Procedo per poco attraverso fitte foreste di abeti, poi attra-
verso pascoli ancora brulli, da ultimo sulla neve che & assai
molle essendo la giornata relativamente calda.

Verso le 17 sono in vetta. Non dimenticherd mai il pano-
rama che da essa si gode. Verso sud I'imponente gruppo
del Sylarna (m. 1700) tutto bianco di neve, verso Nord la
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catena delle Alpi Scandinave perdentesi nel lontano oriz-
zonte.

Sparsi un po’ dappertutto laghi e laghetti, il cui colore
azzurro chiaro spicca sul nero delle foreste di abeti.

Il raggio di visibilitd supera i 100 km.

Alle 18, fatte alcune fotografie, inizio la discesa giun-
gendo ad Are verso le 20.

1l mattino seguente il tempo si guasta. Un vento di Ovest
addensa nere nuvole che promettono pecco di buono. Parto
verso le 10.30. Dopo uns trentina di chilometri faccio una
deviazione per visitare le meravigliose cascate dette Tinn-
forsen ove I'imponente massa delle acque di scarico del lago
Tinnsjd precipita rumoreggiando fra rupi coronate di abeti,
per raggiungere il livello di un lago situato una trentina di
metri pii sotto.

La sirada, che si mantiene sempre buona, sale dolcemente
sul fondo di un'ampia valle quasi disabitata.

A 500 metri sul mare, passate le ultime Betulle rachi-
tiche, cessa la vegetazione arborea.

Ai lati della stmada v'@ ancora qualche macchia di neve
residuo dell’inverno.

Verso le 13 raggiungo la dogana di Skalstugan.

Sbrigate rapidamente le formalitd doganali, mi avvio verso
la frontiera norvegese, attraverso un vastissimo altipiano
brullo e completamente deserto ai lati del quale si ersono
tondeggianti montagne bianche di neve fino al piede.

Poco dopo’ traverso la frontiera. La strada costeggia per
tutta la sua lunghezza il lago Insvand e poi segue la pitto-
resca e selvaggia vale del fiume Inna, dalle sponde roc-
ciose e ricoperte di abeti.

Dopo una quindicina di chilometri son alla dogana nor-
vegese, dove sbrigo in fretta le formalita del trittico.

1l tempo, malgrado fosse sempre minaccioso, non s'era an-
€ora messo a pioggia.

La strada & sempre buona. Poi il paessaggio cambia aspet-
to, la valle s'allarga. Appaiono prati e casolari; alle 16
raggiungo il fiordo di Trondhjens a Levanger.

Passata questa cittd, nerissime nuvole provenienti dal
Sud-Ovest annunciano che la pioggia & prossima.

Difatti dopo pochi minuti questa scroscia a torrenti.

Procedo malgrado la pioggia, ma dopo pochi minuti sono
costretto a fermarmi per una foratura alla gomma posteriore
(la 1. panne) causata da uno di quei gancetti che collegano
i fili delle siepi metalliche a grandi maglie quadre come
sono usate in Norvegia,

Il cambio della camera d’aria, sotto un diluvio di pioggia,
fu laboriosissimo, specialmente perché data I'estrema ristret-
tezza della strada, ero obbligato, per lasciare libero il passo
alle numerose automobili, a tener la macchina proprio sul-
I'orlo della strada dove il cavalletto di sostegno affondava
continuamente. .

La riparazione durd un’ora ma fatta in quelle condizioni,
senza poter fare la cosa colla dovuta calma, nmon poteva
dare affidamento alcuno; difatti dopo 10 chilometri la gomma
¢ nuovamente a terra.

Fortunatamente la strada era qui pilt larga e potei fare
la riparazione colia dovuta calma, sebbene ostacolato dalla
pioggia che continua a cadere.

Poco dopo perd, la pioggia cessa ed il cielo diviene com-
pletamente sereno.

La strada che fino a qui non aveva costeggiato il mare
rimanendo separata da questo da un gruppo di colline, si
avvicina ora al fiordo.

Estremamente pittoresco & un tratto di strada costeggiante
il mare a piccolissima altezza sopra di esso ed ai piedi di
un immane rupe sovra incombente,

Trovo sovente la via sbarrata dai cancelli in legno collo-
cati per impedire lo sconfinamento delle mandrie dei rispet-
tivy pascoli.

Cio ¢ assai molesto, quando si viaggia soli e quando il
senso di apertura del cancello & contrario al senso di
marcia perché obbliga a fermare la macchina mettendola sul
cavalletto, ad aprire il cancello, a legarlo a qualche pianta
perché rimanga aperto, e procedere colla macchina a mano,
a rimettere la macchina sul cavalletto, a sciogliere il nodo
¢ rimettere la corda in tasca, a rinchiudere il cancello e
rimettere in moto il motore. s
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Purtroppo di tali cancelli ve ne sono molti in Norvegia.
Verso le 21 sono a Stidrdal d’onde per una strada pittoresca
costeggiante la riva sud del fiordo raggiungo Trondhjem.

Sono le 22,30, il tempo & magnifico.

11 sole brilla all'orizzonte.

La mattina seguente, visita alla cittd. Trondhjem ha un
importante porto di mare.

E’ citta di circa 50.000 abitanti.

Le case sono quasi tutte in legno.

Ha le vie diritte e larghissime.

Verso Est, Sud ed Ovest & circondata da amene colline.

Degno di essere visitato & il celebre duomo.

Verso mezzogiorno ripresi la marcia verso Sud in dire-
zione dei massimi gruppi montuosi della Norvegia.

Il tempo & nuvoloso ma non minaccioso.

La strada raggiunge in breve la valle della Gula per poi
rimontarla fino a Stdren.

La valle & ampia la strada buona, il

paesaggio ricorda stranamente il paesag-
gio del Voralberg e della Svizzera Nord
orientale.

A Storen s'imbocca la valle della
Sokna.

Essa & piuttosto angusta, la pendenza
si accentua ed in breve raggiungo un
altipiano.

A occidente si profila il gruppo de!
Troldhaetta piatto € nevoeso.

Si cala poi su Bjerkaker raggiungendo
la valle della Orka che si rimonta fino
ad Austbjerg abbandonandola ivi per ri-
salire la valle della Byna fino ad Opdal. |

Questa valle ha fondo assai ampio €
pianeggiante, ai lati si ergono montagne
tondeggianti, dai fanchi striati di neve.

La vegetazione si fa sempre pil sten-
tata, appaiono le caratteristiche case
della montagna norvegese dal tetto quasi
piano coperto di terra sulla quale cresce
copiosa l'erba.

A Opdal s’imbocca la valle della Dri-
va che si rimonta per internarsi sul
gruppo montuoso della Snehaetta.

La strada & sempre buona.

La valle a poco a poco si restringe e
si fa oltremodo alpestre e selvaggia.

I fianchi della montagna si fanno pii
ripidi e rocciosi. Passato Kongsvol rag-
giungo un vastissimo e deserto altipiano
letteralmente coperto di piccoli fori
gialli.

Ad occidente appare la vetta tondeggiante dello Snehaetta
{m. 2200 sul mare circa) sulla quale imperversa un turbine
che ne imbianca i flanchi di neve fresca fino all'altezza di
1500 metri.

L’aria si fa piu frizzante.

La temperatura & di circa 4 gradi sopra zero.

Alle 16 raggiungo il punto culminante della strada a circa
1000 metri sul mare presso Jerkin.

Quindi la strada discende per un centinaio di metri attra-
versando l'altipiano di Jerkin per poi imboccare una valle
a fondo assai largo limitata da ambo i lati da cocuzzoli nevosi,

Dopo una decina di chilometri la valle si allarga ed appare
'immenso altipiano di Fokstua, all’altezza di circa 900 metri
sul mare, quasi disabitato e privo di vegetazione arborea,
qualora si eccettui qualche boschetto di bewlle nane dal
tronco strisciante contro terra.

Alle 17 raggiungo 1'Hojfiallethotel di Fokstua che giace
in localita assolutamente deserta sul mezzo dell'immenso alti-
piano limitato a ponente dallo Snehaetta e da altri monti
d’aspetto tondeggiante fra i quali spicca un’ardita cuspide
che ricorda le vette alpine.

A levante si ergono altre montagne tondeggianti dalle
cime coperte di neve fra i quali spicca il Fokstuho alto circa
1700 metri ai piedi del quale giace un campo di neve
eterna raggiungibile dall’albergo in pochi minuti.

La localith mi appare tanto interessante che decido di

Attraverso

Si noti 1'imponente equipaggiamento

della poderosa moto Guzziche servi per
il lungo viaggio.

la foresta di
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fermarmi tutto il giorno seguente per tentarne |'ascensione.

11 mattino seguente parto per compiere 1'ascensione dello
Fokstuhd, ma causa un temporale, debbo rinunciarvi.

Nel pomeriggio, rischiaratosi il tempo, riprendo l'ascen-
sione e raggiungo la vetta verso le 18 dalla quale posso
godere la vista del gruppo montuoso detto Rondane dalle
vette ardite e nevose, che si profila verso oriente a cirea
25 chilometri di distanza.

Il mattino seguente alle 9 con tempo ottimo iascio a ma-
lincuore Fokstua diretto al Sud.

Per una ripidissima strada scendo in breve su Dombaas
nella valle della Lougen che discende per una quarantina di
chilometri, deviando poi verso occidente per raggiungere
per una strettissima ed ertissima strada che costeggia un
pittoresco laghetto Vaage al termine del lago Ottavand lungo
una sessantina di chilometri e largo circa due incassato fra
alte e ripide montagne ed assai interessante.

Poco prima di questa localita una se-
conda panne di gomme dovuta ancora
ad uno di quei gancetti gia menzionati.

La riparazione perd, fatta con calma,
non durd pit di un quarto d’ora.

A Lom abbandono la strada rivierasca
per inoltrarmi nella Biverdal che deve
condurmi sul cuore della Jotunheim, il
massimo gruppo montuoso delle Alpi
Scandinave.

La strada & oltremodo stretta.

Penoso riesce l'incentro coi cavalli
che alla vista della moto fanno salti
paurosi minacciando di ribaltare il vei-
colo al quale sono attaccati.

E' evidente che la localita & ben
poco visitata da motociclisti.

La valle si restringe sempre pii.

Alle 14 raggiungo la stazione alpina
di Elvesaeter.

Al mezzod. si erge maestoso un con-
trafforte del Galdhopig strapiombante
verso tramontana, colla vetta orlata dal-
'enorme cornice del ghiacciaio.

Dopo Elvesaeter 1a strada si fa angu-
sta (meno di due metri di larghezza) e
s'inerpica assai erta e sassosa attraverso
una fitta foresta di abeti.

Al termine di questa trovo la strada
sbarrata dalle acque di un torrentello
straripato che sono costretto a guadare.

La strada diviene ancora peggiore, la
pendenza raggiunge il 25 %.

Poco prima del colle detto Baeverklaernhals (1100 sul
mare) si dischiude allo sguardo la parte superiore delle
Lejrdal.

A ponente, a levante, a mezzodi immense montagne ¢o-
perte di neve e di ghiaccio limitano la valle. '

I fanchi dei monti sono assai ripidi, il fondo della valle
& invece piuttosto largo e pianeggiante.

Assai arditi sono i profili dei monti che chiudono la valle
a mezzodi.

Dopo essermi fermato circa un'ora a contemplare lo sira-
ordinario spettacolo, raggiungo il colle dal quale si gode la
vista di numerosi laghi incastrati tra montagne nevose.

Oltre il colle non sarebbe piti possibile proseguire colia
moto perché la strada scende con pendenza superiore al
40 9, e cid precluderebbe la via del ritorno.

Alle 17 lascio a malincuore la localita per ridiscendere
a Lom e rifare la via del mattino fino a Vaage.

Di qui seguendo la valle del fiume Otta, alle ore 20 rag-
giungo il villaggio omonimo, ove esistono parecchi buoni
alberghi ed ove decido di pernottare.

Otta & un piccolo villaggio in localita incassata fra alti
monti alla confuenza dei due fiumi Lougen ed Otta.

Ostersund.

Ing. Giuseppe Guzzi.

(Continua).
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Un viaggio in Scandinavia

1.

(Continuazione e fine; vedi N. 29)

lL mattino seguente all= 9 partenza per il Sud.

Il tempo & magnifico. Ridiscendo la valle della Lougen
per una trentina di chilometri poi abbandono la strada mae-
stra per inerpicarmi su di una straducola che in mezz'ora
mi porta sull’altipiano di Fefor ricco di boschi e laghetti,
limitato a ponente dalle vette nevose dello Jotunheim.

A Fefor mi frattengo fino alle 3 del pomerriggio poi
ridiscendo per raggiungere il fondo valle e proseguire pel
Sud.

La wvalle & relativamente ampia i monti laterali vanno
sempre pill abbassandosi man mano che si procede al Sud.

"Si costeggia per una trentina di chilometri un pittoresco
lago, poi la valle si restringe e si fa selvaggia, la strada
corre fra fitte foreste di abeti a notevole altezza sopra il
fiume le cui acque verdeggianti si vedono scorrere gqui in
fondo fra nude pareti di roccia.

In breve raggiungo 1'estremiti nord del lago Mjosen lungo
oltre 100 Km. e del quale seguo la sponda occidentale.

Poco dopo sono di fronte a Lillehammer celebre luogo di
villeggiatura.

Da questo punto fino a Giovik, ove ho fissato di pernot-
tare, sono circa 60 Km. di strada che offrono ogni momento
meravigliosi punti di vista sul lago che si costeggia a volte
a pochi metri sopra il livello di questo, a volte invece a
notevole altezza.

Verso le 20 giungo a Gidvik graziosa e linda cittadina
dalle case di legno perfettamente bianche.

Comincio ad accorgermi che vado allontanandomi dal Nord.

A mezzanotte non & pilt perfettamente chiaro.

Il mattino seguente, partenza alle 8, avendo deciso di
raggiungere Oslo per mezzogiorno.

Il cielo & nuvoloso.

Dopo Gidvik, non so perché, non vi sono pilt indicatori
stradali.

Questi indicatori che in Svezia sono collocati con abbon-
danza veramente lodevole e che anche nel resto della Nor-
vegia non mancano, qui non esistono affatto; mancano com-
pletamente anche le indicazioni dei nomi dei paesi,

Per di pin il sole & coperto e non & assolutamente possi-
bile capire in che parte del cielo esso sia.

Per fortuna ho la bussola, e con questa e la carta riesco
a cavarmi d’impiccio.

La strada, che si svolge tra boschi di abeti & cattiva e
tortuosissima, e una continua altalena a fortissime pendenze.

Per un tratto di circa una sessantina di metri la pendenza
& di poco inferiore al 30 %.

Occorre superarlo di slancio.

Ho notato un tratto lungo circa 3 metri colla pendenza
del 40 9%.

Dopo Nas ritornano le segnalazioni e la strada si fa
buona. Si corre continuamente in una regione collinosa fra
fitte foreste di magnifici abeti ed in riva ad ameni laghetti.

La strada si fa sempre migliore.

Le automobili s'incontrano frequenti.

Si capisce la vicinanza di Oslo.

Ad un certo punto dall’alto della collina appare la citta
coi suoi numerosi sobborghi mollemente adagiata in una
conca di pittoresche colline cosparse di ville.

Oltre Oslo verso Sud s'estende il fiordo con numerose
insenature e cosparso di isolette.

Alle 12,15 sono in cittd.

Il caldo che intanto s'@ fatto soffocante (25 gradi all’'om-

bra) non invita certo a spendere il pomerigigo nella visita
della citth, ma dovendo partire il mattino seguente, devo
accontentarmi di una napida corsa per visitare cosi di sfug-
gita i' palazzi ed i monumenti pit degni di nota.

Verso sera mi recai al giardino pubblico che si estende
fino sul culmine di una collina a nord della citta.

Intanto s’era levata una fresca brezza di ponente che
aveva avuto il benefico effetto di far sparire in pochi mi-
nuti il senso d'oppressione e di debolezza dovuto al caldo
eccessivo.

Sul punto pitt elevato mi fermai fino all’imbrunire ad
ammirare lo splendido panorama della cittd, delle colline,
che la cingono a tramontana, ¢ del fiordo. Il mattino se-
guente alle 9 partenza. Il tempo. & magnifico. Per circa 10
chilometri la strada costeggia il fiordo poi s'inoltra entro
terra in mezzo a fitte rigogliose foreste d'abeti.

Si costeggia un lago lungo le cui rive si vedono accam-
pati molti automobilisti e ciclisti che approfittano della gior-
nata festiva per fare una scampagnata.

Alle 10,30 sono a Moss, alle 11,30 a Sarpsborg.

Subito dopo questa citta la strada attraversa il fume Glom-
men.

Imponente ¢ I'aspetto dell'immensa massa d’acqua spu-
meggiante sotto il ponte.

La strada che si svolge sempre fra foreste di abeti e
rare praterie si era mantenuta buona fin qui, ma ora diviene
sabbiosa.

Alle 15 oltrepasso la frontiera Svedese.

Poco dopo il paesaggio cambia completamente aspetto e
diventa assai monotono.

Si corre per una settantina di chilometri fra campi leg-
germente ondulati.

S'incontrano di frequente villaggi. La strada & angusta e
sabbiosa. Poi il paesaggio ritorna accidentato. A 30 Km.
da Uddevalla devo fare un lungo giro essendo la strada
ostruita per riparazioni.

Alle 18 circa sono a Uddevalla, dove decido di pernot-
tare. Dopo pranzo salgo una collina da cui si gode una ma-
gnifica vista del fiordo sulle cui rive & situata la citta.

Il maitino seguente alle 9 partenza con tempo ancora
magnifico.

La strada, ora migliora e si svolge attraverso ubertose
praterie e boschi a foglie caduche.

Verso le 10 attraverso il fiume Gota, immenso corso
d'acqua navigabile anche per grossi piroscafi ove trovo il
ponte interrotto pel passaggio di un grosso vapore.

Passato questo seguo la sponda sinistra del fiume giun-
gcendo a Goteborg poco prima di mezzogiorno.

Verso le 14 sono a Kungsbacka.

Dopo di questa citta la strada costeggia per lunghi tratti
il mare che sotto il dardeggiante sole del meriggio scintilla
sotto un cielo color azzurro cupo e perfettamente sereno.

La spiaggia & tutta un susseguirsi di bassi promontori e
piccole insenature.

La costa appare piuttosto arida e spoglia di boschi. Sem-
pre costeggiando il mare raggiungo verso sera Halmstad
ove pernotto.

Il mattino seguente, sempre con tempo meraviglioso e
strade buone raggiungo in un paio d'ore Helsingborg, dove
decido di fermarmi per poter visitare nel pomeriggio Ko-
penhagen che raggiungo in treno dopo aver attraversato in
piroscafo 1'Oresund.
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Interessantissima € una visita a questa citta.

Peccato che devo accontentarmi di fare in poche ore
una visita che richiederebbe almeno 3 o 4 giorni.

Interessantissima & la visita al Tivoli, parco dei diver-
timenti. Dopo pranzo, in treno e piroscafo raggiungo di
nuovo Helsingborg.

Il mattino seguente il tempo & minaccioso,

Parto alle 9, poco dopo mi coglie la pioggia.

Le strade sono ora ottime, ma il paesaggio diventa assai
monotono. Sotto un diluvio d'acqua attraverso Landskrona
€ Malmo.

Verso mezzogiorno sono a Triilleborg.

Il mattino seguente alle 8 mi trovavo al porto.

Le prnatiche doganali furono sbrigate in pochi minuti e
poco dopo conducevo la macchina a bordo.

Verso le 9 la magnifica nave lasciava il porto ed un’ora
dopo davo 1'addio alla costa svedese che scompariva al-
1'orizzonte, un addio provvisorio s'intende, essendo mio
intendimento di andare in Svezia non una, ma molte volte
ancora.

Il cielo era sereno e spirava un forte vento di ponente.
Il mare era agitatissimo. Il moto della nave perd anziché
provocarmi il mal di mare, mi mise un tale appetito che
dovetti approfittare dell’ottimo ristorante di bordo.

Non voglio con questo dire di essere un lupo di mare
e di non patire il mal di mare, ma questo, come ebbi
a sperimentare in precedenti lunghi viaggi sull’Oceano, mi
coglie solo dopo parecchi giorni di navigazione.

Pei primi giorni ne sono immune, qualunque sia lo stato
del mare.

Alle 14 la nave si arrestava a Sassnitz d'onde dopo poco
ripartivo in macchina, raggiungendo Stralsund dopo aver
attraversato l'isola di Riigen verso le 16,30.

A Stralsund mi raggiunsero lettere da casa nelle quali
si parlava del caldo veramente eccezionale che infleriva
in Italia,

Cid mi fece sembrare pii triste il ritorno al Sud. A Stral-
sund perd nessuna traccia di caldo, il termometro non aveva
in quel giorno oltrepassato i 14 gradi. Il giorno dopo, con
tempo incerto, riparto per Berlino dove giungo alle 16.

Alle 19 ero a Potsdam dove pernottai.

Nulla di notevole in questa tappa salvo un disguido che
mi fece allungare la strada di 20 Km. e perdere mezz'ora
di tempo.

All'uscita dalla borgata di Sterlitz cercavo i cartelli indi-
catori che mi dessero la direzione di Fiirstenberg, ma dei
cartelli indicatori nessuna traccia.

Mi si presenta perd la Fiirstenbergstrasse ed allora, come
era logico, mi avvio per quella, ma la via di Fiirstenberg
(perché l’avranno chiamata cosi) conduceva in tutt'altra di-
rezione !

La mancanza del sole non permise che mi accorgessi
subito dell'errata orientazione e di questa mi accorsi solo
pid tardi quando la strada (un magnifico stradone asfaltato
da principio) diventava a poco a poco pill stretta trasfor-
mandosi insensibilmente in una stradicciola campestre.

11 giorno seguente tappa a Potsdam, Bayreuth per Lipsia -
Zwikam, Planen e Hof. Tempo splendido, strada in parte
buona, in parte pessima.

Il gicrno seguente, una domenica, dedico la mattinata
alla visita del teatro di Wagner e del magnifico parco del-
I’Eremitage.

Alle 11 riparto per Norimberga. Tempo splendido, ma
fa caldo, anche un po’ troppo.

A 40 Km. prima di Norimberga 30 minuti di fermata per
un chiodo, la terza ed ultima panne del viaggio

Verso le 16 traverso la pittoresca catena del Giura di
Franconia coperta di fitte foreste di abeti.

La strada & in complesso cattiva, a tratti pessima per le
buche inverosibili, delle quali perd colla « Gran Turismo »,
non mi preoccupo affatto.

Alle 18 sono ad Augsburg dove pernotto.

Il mattino seguente riparto verso le 9, il caldo & asfis-
siante, una leggera nebbioiina vela il sole ed ammorza i
contorni delle lontane foreste di abeti che si estendono ai
margini della pianura brulla e spoglia che ora la strada
attraversa.
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~ Dopo Landsberg si profilano nel lontano orizzonte le Alpi.
La strada & ora ottima.

A mezzogiorno mi fermo per la colazione a Hohensch-
wanau pittoresca localitd sulle rive di un lungo e stretto
laghetto incassato fra ertissime e rocciose montagne e che
ricorda il famoso Konigsee.

A Fiissen passo la frontiera Austriaca.

Circa un'ora dopo al Fernpass, mi coglie un violentissimo
temporale che non mi arresta, ma m'impedisce di godere
in pieno il magnifico colpo d'occhio sui laghetti sottostanti
al passo.

Alle 16 sono e Landek e 20 minuti dopo a Ried dove
decido di pernottare.

Il mattino seguente alle 9 partenza per l'ultima tappa. Il
tempo & bello, 1'aria non eccessivamente calda.

Poco dopo passo la frontiera Svizzera e risalgo la magni-
fioa via che conduce in Engadina, via fino a pochi mesi
prima interdetta ai motociclisti stranieri, e fino a pochi
anni fa interdetta a qualsiasi autoveicolo sia svizzero che
straniero !

La via risale la valle dell’Inn a dolce pendio, la strada
€ ottima, ma assai angusta.

Passo Schuls, Zernetz, Samaden; a mezzogiorno sono a
S. Moritz, Posso dire ormai di essere a casa.

I ben noti e famigliari colossi delle Alpi Retiche, il
Bernina, il Roseg drizzano le loro moli luccicanti verso 1'az-
zurro del cielo.

Fanno da primo piano del quadro, gl'incantevoli laghetﬂ
dell’Engadina; la temperatura & elevata.

A 1800 metri sul mare si resiste appena appena.

Il termometro segna 24 centigradi all’ombra!

Un semplice calcolo (1 grado ogni 200 m.) mi dice che
a Mandello si ha la terrificante temperatura di 32 gradi!

Alle 15 sono al Maloja e sprofondo lo sguardo sul baratro
della. Val Bregaglia, che, inondata dai raggi di un sole
spietato- ¢ feroce e flancheggiata di immani montagne a
picco sembra la porta dell'inferno.

Scendo rapidamente ; pare di calare nella bocca d’un forno.

A Casaccia sono costretto a levare le giacca per poter
proseguire.

Alle 17,30 passo la frontiera.

Il caldo diventa insopportabile anche colla ventilazione

dalla marcia.

Alle 17,30, dopo 28 giorni d’assenza, giungo a Mandello,
per fortuna senza incidenti di gomme !

Se una foratura mi avesse arrestato in piena campagna
avrei dovuto abbandonare la macchina sulla strada e rifugiar-
mi nel lago ad espettare il tramonto.

Con 32 gradi centigradi all’ombra (e pensare poi che
I'incidente avrebbe anche potuto capitare in pieno sole) non
si pud parlare di riparare gomme !

Complessivamente ho percorso 6000 Km. senz’alcun inci-
dente tolte le 3 forature.

Consumo complessivo di benzina litri 182.

Concludendo dird che dal viaggio in Scandinavia ho
ritratto la massima soddisfazione e che conto di ritornare
parecchie volte ancora in quel pittoresco ed ospitale paese.
Ho riportato una ecceliente impressione della stnaordi-
naria pulizia degli alberghi {anche di piccole localitd).

Per chi pud averne interesse dird che per carte stradali
mi sono servito colla massima soddisfazione sul percorso
in suolo germanico delle carte stradali all’l : 300.000 della
ditta G. Frejtag ¢ Berndt A, G. di Vienna, sul percorso
in suolo svedese delle carte dello Stato Maggiore Svedese
all’l : 400.000 o dell’Automobile Club di Svezia all'l : 300
mila e sul percorso in suolo Norvegese delle cartine annesse
al « Baedeker ».

Aggiungerd che per l'orientazione della carta, mancando
molte volte il sole, & assolutamente indispensabile esser
provvisti di bussola; per servirsi di questa occorre perd
scostarsi parecchi metri dalla macchina.

Quanto alla lingua in Norvegia, coll’inglese ed il tede-
sco, si pud farsi capire in quasi tutti gli alberghi.

In Svezia per farsi comprendere negli alberghi situati in
piccole localita & consigliabile conoscere circa 100 o 200
vocaboli svedesi.

Ing. Giuseppe Guzzi.



